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L’estructura del sistema de transport public

a Catalunya

Transports
publics
de Catalunya

O Serveis de competéncia de la Generalitat de Catalunya: E

Ferroviaris: Gestio directa: FGC
Gestio Indirecta: Rodalies Catalunya (Renfe)
Delegacio gestio: Tramvia Barcelona-ATM de Barcelona

Carretera: Gestio Indirecta: Sistema concessionat interurba. Serveis a la demanda
O Serveis de competéncia local:
AMB: Carretera: Gesti6 indirecta: gesti6 interessada, contracte de serveis
Metro: Art 37 Llei 4/2006, ferroviaria
Ajuntaments: Carretera: Gestio directa, gestio indirecta, conveni
O Serveis de competéncia estatal:

Carretera: Gestio indirecta: Serveis regulars entre CCAA
Ferrocarril: Gesti6 directa: serveis alta velocitat i llarga distancia ferroviaria. Obertura mercat
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Sistema tarifari integrat




Marc normatiu transport per carretera

 Llei 12/1987, de 28 de maig de regulacié del transport de viatgers per
carretera mitjangant vehicles de motor. EI Reglament aprovat pel Decret
319/1990.

* Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

* Decret 128/2003, de 13 de maig, sobre mesures d’'innovacio i foment de la
qualitat a la xarxa de transport regular de transport de viatgers a Catalunya.

* Decret 363/2006, de 3 d’octubre, de serveis de transport urba de viatgers en
autobus amb finalitat cultural i turistica.

* Llei 21/2015, de 29 de juliol, de finangcament del transport public de Catalunya

* Reglament 1370/2007 del Parlament Europeu sobre els serveis publics de
transport de viatgers per ferrocarril i carretera.



Origen del sistema

- ElI 4 de juliol de 1924 es promulga la
primera norma que configura els serveis
de transport com a un servei public:
atribucio de la competencia a
I'administracié de 'Estat.

- Suposa el naixement del sistema
concessional. Licitacio publica i exclusivitat
de trafics.

» Llei de coordinacio dels transports terrestres de 1947 i Reglament de 1949.

 Llei 16/1987 d’ordenacio dels transports terrestres, i a Catalunya Llei
12/1987 de regulacié del transport de viatgers per carretera mitjancant
vehicles de motor.




Serveis interurbans titularitat de la

Generalitat

ANY EMPRESES CONCESSIONS
1986 114 212
2021 58 153




PRINCIPALS OPERADORS DEL TRANSPORT
PUBLIC PER CARRETERA DE LA DGTM

Grup Sarbus

Grup Sagalés

HIFE (La Hispano Fuente en Segures)

HISA (La Hispano Igualadina, SAU)

Alsina Graells (Sociedad Anénima
Alsina Graells de Auto Transporte)

PLANA (Teresa y José Plana, Empresa
Plana, SL)

TGO / Masats /Autos
Castellbisbal

TEISA (Transportes Eléctricos
Interurbanos, SA)

Altres:

1. Autocars del Pla

2. Transports publics del Priorat i
Domeénech, SL

3. Cots Alsina, SL

4. Miguel Gamon, SL

5. Autocars R. Mas

6. La Hispano Llacunense

7. Autocorb, SA

8. Soler i Sauret, SA

9. Autocars del Penedeés, SA
10. Autocars Poch, SA

Generalitat de Catalunya

Departament de la Vicepresidencia

i de Politiques Digtals i Territori 11. Cintoi Bus, SL

Direccié General 12. La Hispano Hilarienca, SL

S Th O] ol 13. Transportes Pujol y Pujol, SL

El marc concessional



La concessio de servei public

O El regim juridic del sistema concessional en el transport

interurba en els ambits estatal i autonomic.

v" Mercat i concurréncia. La competéncia regulada.

v “Prorrogues” i concursos. Posicionament UE i competéncia



Principis generals del sistema concessional

« Atorgament mitjangcant procediment equitatiu: Norma general concurs

gestio a risc i ventura del concessionari. Nova normativa contractes

* Fixacid de les condicions de servei per part de l'administracio:

itinerari, frequéncia, horaris, preus, material mobil.

 Regim d’exclusivitat en la prestacio dels serveis: no preferéncia

discrecionals

 Gran intervencidé administracid: Adhesié sistemes tarifaris integrats i

imposicio noves obligacions de servei public.



Modificacio del risc i ventura concessional

« Convenis d'adhesio als sistemes tarifaris integrats. Compensacié per la

rebaixa de tarifa. Es compensen els viatgers transportats per 'empresa en el

moment de I'adhesio al sistema

« Adhesio al sistema T Mobilitat. Canvi en les obligacions concessionals: centre

informaciéo al client i centre informacié transport public. Subministrament i

manteniment d’equipaments

BRI Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita



Condicions de prestacio dels serveis Decret 128/2003

Aprovacions de plans d'innovacio i millora de la qualitat a canvi de modificacio del termini

concessional, ampliacio de fins a 25 anys.

Contingut del pla:
*Renovacié i ampliacié flota material mobil accessible a PMR. E

Transports
publics
de Catalunya

*Antiguitat mitjana flota sota els 7 anys.

*Incorporacié SVV,SAE i registrador accidents.

*Estructura tarifaria complerta. ( sistemes tarifaris integrats)
*Formacio de personal .

Certificacio qualitat dels serveis.




La compensacio de les obligacions de servei

public

* Formalitzacio de contractes programa complementaris de compensacio per
manteniment serveis deficitaris o incorporacié de nous serveis.

* Aplicacio principis Reglament UE 1370/2007. Unitat model de costos,
determinacié del benefici raonable i obligaci6 auditoria i comptabilitat
diferenciada.

 Les compensacions deriven de dos tipus de compensacio: Incorporacio de
nous serveis i per modificacions en els ingressos: adhesions als sistemes
tarifaris integrats i noves politiques tarifaries.

*  Procediment de modificacio: audieéncia del concessionari i dels ens locals
afectats



Relacio entre serveis urbans i interurbans

* Relacié amb els serveis urbans: proteccid dels trafics urbans en linies interurbanes.
Art 109 Decret 319/1990

« Convenis amb les administracions locals. Art. 30.1 de la Llei 12/1987 de 28 de maig.
Possibilita la coordinacio i la combinacio dels serveis interurbans i urbans:
 els acords amb les administracions locals és un dels eixos de treball del PTVC.

« economia de mitjans, intermodalitat, evitar duplicitats ineficients.




Conclusions situacio actual

U El sistema concessional ha permés mantenir una xarxa potent en tot el territori amb una important capil.laritat i a
un cost baix per a 'administracio.

U Larealitat de la integracié tarifaria i les obligacions de servei public redueixen el risc operacional.

U El marc legal actual no preveu les necessitats reals de I'explotacio: contractes programa i convenis d’adhesio.

U A Catalunya, el manteniment del sistema fins el 2028 condiciona la gestio i fa necessari treballar en el nou marc
de relacid entre empreses i administracié per a garantir el manteniment en la qualitat dels serveis.

U Cal afrontar el procés de descarbonitzacio de la flota.

U Cal incorporar els sistemes de gesti6 flexible i garantir una coordinacié adequada de les necessitats de mobilitat
urbana i interurbana més enlla dels titols competencials. L'usuari és un client de mobilitat.

O Cal millorar la informaci6 de 'usuari tant en la planificacié dels recorreguts com durant la prestacio del servei



Evolucio en el disseny del sistema

| Linia | —— | Xarxa |
| Operador | —— | Sistema |
| Tarifa | —- | Titols integrats |

|  Modal | === | intermodal |
|  Estaci6 |  ====p | Intercanviador |
|  viatge | == | Desplagament |
|  usuari | e |  Client |




Definicio del nou model

U Determinacid del nou mapa de serveis: compatibilitat tractament altres serveis com urbans,
escolars

U Definicid dels nivells de qualitat i serveis a oferir als usuaris

O Eleccié del material mobil. Descarbonitzacié de la flota en funcié dels serveis i régim de titularitat.
Flexibilitat en la tipologia de vehicles

U Concrecié de la forma contractual ajustada al Reglament 1370/2007 de la UE
U Determinacio del sistema de licitacio.

1 Garantir la viabilitat econOmica del sistema i la seva evolucio



Definicio nou model

U El nou sistema ha d’atendre de la forma més eficient les necessitats dels ciutadans. Cobertura territorial, preu
assequible, velocitat comercial, qualitat, intermodalitat i sostenibilitat.

U El nou model ha de garantir la competéncia.

U  Exclusivitat de trafics?

U Descarbonitzacié del sistema. Vehicles i equipaments
U Model tarifari integrat i intermodal

U  Flexibilitat del sistema. Modificacio, adaptacié a les necessitats de mobilitat i a les noves demandes durant la
vigencia des contractes

O Incorporacié formes de gestié a la demanda
U Incorporacio d’altres elements de mobilitat ?

U Cal valorar 'impacte social i laboral del canvi de sistema i garantir una transicié correcte al nou model



