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Com ens desplacem dones? g

Immobilitats Motius dels 2020 2009
Poblacio no mobil %. Ambit del SIMMB
desplacaments @ . N ¢
s 70 y 7 /0 h
DONES HOMES Residents a l'ambit SIMMB. Milers de desplagaments Caing Is
- . o - : 4.097 5.190 -
La irrupcio de la pandemia per Covid-19 ha o
8% ® 6% impactat notablement en les rutines de " » E
mc’)bl.lltat de les persor\es a ’causa del les ﬁ 37% 5.3% O
El percentatge de poblacié no mobil multiples transformacions s’han generat >
en un dia feiner sol ser un valor sobre la societat i leconomia. Estudis 1y 1015 —
estable 1 té, de manera estructural, , ,, » e n
un clar biaix segons el sexe. A mes de la reduccio de la mobilitat diaria, ° T
) . s’ha donat un augment de la mobilitat de 1 5o _ y 4
Limpacte de la pandemia h? proximitat en modes actius i també un = = e
suposat un augment de la poblacio : . a)
=6 Frelsi el lleverr @ airrelis e, traspas modal entre el transport public i el Personal
transport privat, sent el primer el que en va 12.006 13.055
sortir meés perjudicat.
*Dades 2019 IERMB, a partir de 'EMEF 2019 i 2020 (ATM)
IERMB, a partir de CEMEF 2019 | 2020 (ATM) )
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Com ens desplacem dones? g

£

= —— Treball i gestions de treball =1 Estudis
Motius dels :
2019 14% 2019 3%
desplacaments — 19% o | we g
Residents a 'ambit SIMMB. 2020 12% 2020 2% I:
e 17% @ | 2% ® —
No sobserven canvis substancials en els . . m
motius de mobilitat entre homes i dones. R Personal ineludible R Personal opcional (o
Es manté el patré habitual, amb clares 015 015 >
desigualtats pel que fa a les mobilitats 28% 14% m—
entre el treball remunerat | les cures. - ol - S0l W
2020 29% 2020 13% Iil
I 24% @ B 14% @ o
a
IERMB, a partir de ’EMEF 2019 i 2020 (ATM) o
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Com ens desplacem dones? g

Modes de transport DONES HOMES

2019 2020 2020 2019

Mobilitat activa (quota modal %). Ambit SIMMB

Tot i aixo0, es donen alguns canvis en L'us dels >0% 57,2% >0,1% 43% Ii
mitjans de transport: Mobilitat activa I:
e Biciéleta L =|

e La davallada del us del transport public és mes 01
acusat entre els homes que entre les dones W O
20%  14,3% E Q 84%  14% >

e Els homes mantenen la quota modal del vehicle Transport public -
privat, mentre que entre les dones descendeix ‘I.I’}
lleugerament. y 4

o

30%  285%) 05 RN 415%)  42% o

Transport privat

/% Cotxe acompanyant

3%

IERMB, a partir de CEMEF 2019 i 2020 (ATM)
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QOuins son els elements explicatius?

% Activitats que poden resoldre's més facilment caminant e

Taxes d'ocupacio mes baixes i major grau de
responsabilitat en tasques de cura

Les dones assumeixen un temps i grau de responsabilitat superior
en les tasques de cura. Els homes dediquen mes temps a treballar
d'una manera remunerada i a l'oci. Els tipus d'activitats impacta en
els modes de transport utilitzats.

Taxa d'activitat 10 punts percentuals per sota dels homes (T provincia de Barcelona)

Sobreenvelliment de la poblacioé femenina

La gent gran fa principalment desplacaments de proximitat,
particularment per fer compres quotidianes, passeig, visites al metge, etc.

67 homes per cada 100 dones (més de 65 anys) (7 provincia de Barcelona)

=5 Menor acces al vehicle privat &=

Feines més properes a l'ambit de residencia per a
poder conciliar

Les dones prioritzen feines més properes al lloc on viuen i que permeten
un accés meés facil caminant i encadenar desplacaments. A mes, les
feines a que accedeixen (o les que acaben prioritzant), s'ubiquen en

major grau en emplacaments urbans on és mes viable l'accés a peu o en
transport public (Enquesta de cohesio urbana, 2017).

81% de les dones tenen la feina al municipi on viuen (65% els homes)
(T drea metropolitana de Barcelona)

Mes ocupacions informals associades a tasques
domestiques i de cura
Aquestes ocupacions suposen mes desplacaments caminant.

La precarietat laboral accentua els rols de feminitat i masculinitat a les llars

La precarietat laboral comporta uns ingressos més baixos i, per tant,un accés menor al vehicle privat.
Tambeé contribueix a perpetuar els rols tradicionals sobre masculinitat i feminitat. Quan la participacio de les
dones en els ingressos de la llar és inferior,es ['home qui acostuma a fer un us meés habitual del vehicle privat.

IERMB, a partir de Enquesta de Mobilitat en dia Feiner (ATM)

Mes atur, més jornades parcials,
meés temporalitat | bretxa salarial

Descens del 25% ingressos després de
primer fill, gue es mante sobre el 20% a
llarg termini (20 anys)
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Quines diferencies hi ha entre nosaltres?

® ) | ) ) )\ m -|- t . t %
Lloc de residencia 1 model urba o¥en Transport privat (%)
Quan els models urbans sorienten envers el vehicle privat, es Municipis 61,1%
tendeix a generar un major us daquest mitja per part de les = S hEL: _ 67,4% ©

dones, malgrat que no hi ha diferéncies destacables pel que
fa als motius dels desplacaments. En aquests models es fa Barcelona 15%
gairebé imprescindible tenir vehicle privat per no perdre __ 24% ©

oportunitats.

En municipis de menys de 5.000 habitants el nombre de llars E Transport public (%)
amb dos cotxes arriba al 68%, mentre que a Barcelona i a la

DONES | MOBILITAT

resta de municipis de més 50.000 habitants les llars amb dos Municipis 3,7/%
: : : < 5.000 hab. N 559% @
cotxes baixa fins al 34% i1 52% respectivament. »9 70
Barcelona 32,2%
- 22,4% ®
‘Dades 2019 TRANSPORTPUBLIC
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Quines diferencies hi ha entre nosaltres?

Aspectes com ledat o el cicle vital, la situacié familiar, lestrat
socioeconomic, el nivell educatiu, lorigen, les habilitats fisigues o mentals,
Impacten molt clarament en la manera que ens desplacem les dones. No
obstant aixo, en qualsevol de les situacions anteriors, continuen havent-hi
diferencies destacables entre homes i dones.

Discapacitat

Poblacié no mobil (%) SIMMB

: 12%
& . 15% ®

25%

ﬂ e 18% ©®

*Dades 2019

IERMB, a partir de TEMEF 2019 (ATM)

Renda
E Transport puiblic (quota modal %). SIMMB
Menys 29.7%
8.000€ N 12,8% ©
Més de 14,5%
20.000€ . 10.2% 8

° ° h

Cicle vital g

e

L

s Transport privat (quota modal %). SIMMB =|

16-29 o oo

anys 23,7% 0

L

30-64 47,7% v

anys EE
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+65 18,4% o)
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Com s’incrementen les desigualtats
entre homes i dones?

Els habits de mobilitat de les dones s'expliquen principalment per la desigualtat estructural de genere encara
persistent en la nostra societat. El model urba i l'accessibilitat als diferents mitjans de transport contribueixen
a modular els comportaments ampliant o reduint les desigualtats entre dones | homes.

Contribuim menys al canvi climatici a la
contaminacio, pero estem igualment exposades

Emissions de CO2 (g/habitant i dia). Area metropolitana de Barcelona

16-29 |
S
30-64
anys | S S
65 | |
anys | |
0 1.000 2.000 3.000
g/C0? g/C02 g/C0? g/C0?

IERMB a partir de la Base de dades de mobilitat metropolitana 2011/2013 (AMB) i Mcrit

<

[—

|

—

Desigualtat en l'accessibilitat territorial o
EL menor acceés al vehicle privat pot contribuir a limitar la capacitat E
daccedir al territori i a empetitir els marcs territorials o urbans de 7,
referencia. Aquest fet es pot fer meés palpable en ambits urbans T
orientats al vehicle privat 1 accentuar-se entre dones amb >
discapacitat, rendes baixes, dones joves o dedat avancada. O
a
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Com s’incrementen les desigualtats
entre homes i dones?

Els habits de mobilitat de les dones s'expliquen principalment per la desigualtat estructural de genere encara
persistent en la nostra societat. El model urba i l'accessibilitat als diferents mitjans de transport contribueixen

=
a modular els comportaments ampliant o reduint les desigualtats entre dones | homes. - &
-
Desigualtat en L'exercici dels drets com a ciutadania Desigualtat en la conciliacio —
| en la percepcio de seguretat La durada mitjana dels desplacaments en transport public o
és mes elevada que els desplacaments en transport privat. O
Els carrers no donen sempre resposta a altres funcions mes enlla L es dones, en tant que son mes usuaries del transport Z
de la mobilitat. Funcions com la convivencia i la relacio social, public assumeixen uns costos temporals majors que els —
lacces al verd, lintercanvi, la cultura o la participacio son nomes en la mobilitat quotidiana. 7))
fonamentals pel desenvolupament de les persones. y o il
) . . - . Durada mitjana dels desplacaments. Ambit STI de Barcelona
Lelevat pes dels desplacaments caminant en les ciutats mitjanes | g
grans, fruit de la densitat de poblacio, invisibilitza les mancances _ o
de l'espai public per a satisfer aguestes activitats. g % @8) x &)
Les caracteristiques de lespai urba (composicio de la trama
urbana, disseny arquitectonic, mobiliari urba...) i de la xarxa de
transport public impacten també en la percepcido de por o
d'inseguretat de les dones.
; 38'1 214 15,8
minuts minuts minuts
2019 2019 2019 -
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