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Assistents Presencials (17)
Online (7)

S’inicia la sessio a les 18.00 h al Bicihub

1. Presentacié PTP
Podeu trobar la presentacié agui.
Busquem donar criteris per a poder elaborar un posicionament, aixi com posar en context.

1. Marc actual del financament del transport public
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M viatges  —Cost sistema ME

Cost slstema ME

A la grafica de lesquerra veiem levolucié del nombre de viatges i els costos del sistema ATM de
Barcelona, tot i que avui podem parlar de propostes a nivell de Catalunya. Veiem que portem
anys desacoplant el nombre de viatges dels milions que costa el sistema. Cada cop costa més
diners moure una persona dins del nostre sistema de transport public.

A la grafica de la dreta veiem com es des divideix el cost, quin percentatge paguen els usuaris
(gris) i quin les administracions (verd) i com aix0 ha anat evolucionant. EL que veiem és que el
cost ha anat augmentat de forma molt notable i entre administracions i tarifes s’han anat
cobrint. Sempre hem estat entre 45-50 % d’aportacio de lusuari. Al final de la grafica el que
podem veure és l'afectacio de la pandémia: les tarifes han donat per cobrir un percentatge molt
baix del cost del sistema, per tant les administracions han hagut de cobrir la resta. Aixo ha creat
un forat financer del qual encara no ens n’hem recuperat, tot entrant en un altre amb la
gratuitat.

Associacié per a la Promocio del Transport Public
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(1) De I'any 2010 al 2012 s'inclou les aportacions Addicionals de I'AGE per la Disposicié Addicional 32 de I'Estatut, excepcionals d'aquests 3 anys. Addicionalment, i per la Disposicié
Addicional 32 de I'Estatut, I'AGE va aportar 50 M€ el 2010, 50 M€ el 2011 8 M€ el 2012.

En aquesta grafica podem veure quins percentatges paguen les diferents administracions (part
verda de la grafica anterior). Veiem que hi ha una variacio entre les aportacions, algunes tenen
variacié més discreta (AMB, ajuntament, al voltant de 15-20%) en canvi lestat i la generalitat
tenen molta més diferéncia, UEstat, per exemple ha passat de 40% a 15%. En el moment en que
aixd va baixar, es va generar un forat fiscal massiu que encara estem pagant (i pagarem fins l'any
2032). Tots aquests ‘experiments” que es fan amb el transport public es pagaran durant molts
anys a través d’inversions de les administracions o amb costos del sistema que hauran d’assumir
els usuaris.

Eines de financament del transport public: Llei Catalana

Llei 21/2015, de 29 de Juliol, de financament del sistema de transport public de Catalunya

Es va aprovar per unanimitat per tots els partits politics presents al parlament, perdo mai s’han
desplegat del tot els instruments impositius que recollia, ja que especificava molts impostos a
partir dels quals es podrien incrementar les aportacions al transport public. Aixo implica,
obviament, la generaci6 de nous tributs, una qliestio poc popular.

De fet aquesta llei s’havia d'aprovar tranquil-lament per a desenvolupar tot el marc legislatiu, el
qual estava molt bé. Aquesta llei és “filla” de demandes que s’han fet des de la PTP, estava molt
bé, pero a la practica ha deixat molt a desitjar.

El financament del transport public és una negociacid entre les diferents administracions
implicades (Generalitat, Ajuntament i AMB), amb lestat a part. | sempre de la ma de la
negociacio de les tarifes, perqué obviament els ingressos procedents de les tarifes son una part
important del sistema, per tant ningu satrevia a proposar un financament sense dir ‘com es
pagara aixo”.

Nova llei estatal de movilidad sostenible

S’havia de dir “i del financament del transport public” pero aquesta darrera part ha caigut. Aixo
no vol dir que totes les questions relatives al finangcament hagin caigut, pero ja diu molt el fet
que la questid del finangament no estigui al titol.




La Llei es troba en tramits, saprovara lany vinent possiblement a la primavera. Des de la PTP
juntament amb daltres entitats de la mobilitat sostenible estem fent pressié presentant
al-legacions i propostes ja que Li veiem moltes deficiéncies.

Estableix la creacié d’'un fons de financament estatal (Fondo Estatal para el Sostenimiento de la
Movilidad (FESMO). Aquest fons ve a substituir els dos mecanismes actuals de financament:
subvencions nominatives als grans consorcis (Madrid, Barcelona, Valencia i Canaries) i les
subvencions per concurréncia competitiva (resta de municipis).

La llei s’ha de regir per principis d’ “igualtat, estabilitat, certitud i proporcionalitat”, no sescapa
pero, que amb tota levolucio del preu del transport public no existeixen aquests criteris. Per
tant no sabem quin escenari podem trobar i sobre el cami al fet que les administracions tinguin
més facil el paper que vulguin donar a les tarifes.

Aix0 contrasta amb laltre afirmacié de la llei: “no ruptura respecte les percepcions actuals en
ordre de magnitud”, ja que per a poder tenir l'anterior cal un canvi de percepcions.

Caracteristiques de la Llei:

e Hi haura subvencions a costos operatius i a la inversio, amb diferents mecanismes

e Les subvencions de lestat no podran superar el 25% dels costos operatius - recordem
que lestat ara té un 15%, per tant benvingut. Estaria bé pero, tenir un minim per sota,
per saber que no podra baixar d'aquest %.

e Com a minim el 25% seran contribucions tarifaries dels usuaris - tenim molt de cami per
recorrer ja que estem pel 40-50, per tant podriem baixar molt més les contribucions dels
usuaris.

La Lllei no sexplicita quins instruments impositius nodriran el FESMO, amb qué ho pagarem i
quins impostos caldran.

A nivell fiscal lestat s’ha compromes a fer una reforma tributaria profunda (Libro Blanco de la
Reforma Tributaria), en tots els aspectes de la fiscalitat. S'esta fent un treball dexperts amb
propostes a tots els nivells tributaris per a fer un sistema fiscal més just i que recapti més i que
alhora sigui més plural.

hem de tenir en compte que Espanya esta a la cua en recaptacio mediambiental i és la darrera
en recaptacié per vehicle. Daqui sexpliquen les propostes de fiscalitat verda del Libro Blanco
que es fan respecte el transport, les quals podrien recaptar entre 5.900 i 15.000 M€. En 'ambit
de transport parlem:

Equiparacio fiscalitat diésel - gasolina

Incrementar Uimpost carburants

Impost billets avio

Generalitzar peatges

Taxa municipal d’accés a les ciutats, altrament conegut com “Peatge Urba”

Es fa molt demfasi en la necessitat d’introduir compensacions per a persones amb
menor capacitat i ajudes sectorials, no es parla de mesures universals siné d’adaptar les
actuals.

Mesures extraordinaries per la crisi economica: gratuitat de RENFE



El govern de lestat va aprovar un fons per ajudar a paliar la crisi de preus agravada per la guerra
a Ucraina, d’'uns 13.000 M€ pel 2022. La majoria dels diners s’han gastat en una Unica mesura:
LAIReF calcula que fins a finals dany més de 5.000M€ s’hauran invertit en la subvencié als
combustibles, de lluny la mesura més quantiosa del paquet d’'ajudes.

A més de ser fiscalment ruinosa, aquesta subvencio és regressiva perque l'Us del cotxe té un
marcat biaix de classe, és a dir que les rendes baixes no en veuen un benefici directe ni clar, la
rebaixa va ser absorbida de seguida per les petrolieres (per tant aqui han anat gran part
d’aquest milions) i, per a més inri, fomenta L'0s del cotxe en plena emergéncia climatica.

Arrel de pressions politiques es va adoptar la gratuitat de RENFE per tot lestat pel mateix
periode tindra un cost d'uns 200M€, pel mateix periode que l'anterior.

Les subvencions de lestat totals a la operacié del transport public per 2022 han estat de
372,7M£ (sumant concurs i concurréncia 321,7M€ + 50M€).

Actualment estem en un punt on la gratuitat de RENFE s’ha renovat en els mateixos termes per
lany vinent, el seu cost ja esta contemplat als PGE, no sabem pero que faran la resta
d’administracions amb la rebaixa del 50% del preu del transport public. LEstat ja té previstos els
diners que fara servir per la gratuitat de RENFE, perd una cosa a destacar com a concepte clau a
lhora de parlar de transport public és la sostenibilitat financera de tot aixo: no s’ha fet cap
estudi a 'hora de prendre aquestes mesures (ni gratuitat ni 50%). Hem acabat amb un context
de pica-baralla politica perd sense una planificacié al darrere d'aquestes mesures, per tant no
sabem de cara a lany vinent com es fara: quines mesures hi haura finalment i com es financara.
Si som positius, ho hauriem d’entendre com un moment unic per a reflexionar sobre un sistema
tarifari millor i més just.

2. Primer balancg de la mesura

Tot i que encara estem en un punt molt inicial per a poder extreure conclusions de la mesura,
hem agafat les principals dades que han facilitat RENFE i ATM per tal de posar en balang
lavaluacio de la situacio.

Xifres de Renfe

e Abonaments - Des del 24 d'agost s’han emes prop de 600.000 abonaments gratuits de
Rodalies i Mitjana Distancia a Catalunya.

e Viatges - Rodalies de Catalunya se situa en una demanda del 85-90% respecte la previa
a la pandémia, quan al maig d’aquest mateix any oscil-laven entre el 75-80%.

Es cert que ha coincidit ara al setembre amb la gratuitat que trobem un increment de la
demanda, perd no podem dir que la recuperacié hagi estat 100% degut a aquest tema, ja que
hem arribat a xifres de demanda com les que teniem abans de la pandémia.

Xifres dATM

e Ferrocarril - Linici de la rebaixa de tarifes del transport public ha coincidit amb un
augment general de la demanda. El que més s'apropa a nivells prepandémics del mateix
periode de dies és FGC (-0,78%), sequit del Metro (-1,17%).

e Autobusos - S’ha vist molt més increment en els corredors que no competeixen amb la
xarxa ferroviaria de Rodalies RENFE: +3%; mentre que els que son coincidents amb
Rodalies:-12%.


https://www.airef.es/es/

Traspas modal

Segons el Servei Catala de Transit (SCT) (25/10/2022): “No es detecta un impacte en el transit
degut a la gratuitat del abonament de Rodalies”. Expressat en xifres: el transit només ha baixat
0,4 punts percentuals a l'area metropolitana, mentre que als accessos a Barcelona fins i tot ha
augmentat 0,8 punts (respecte valors pre-pandemia).

Aquestes dades sexpliquen més per la reduccio del teletreball, respecte 2021, que per les tarifes
del transport public o per la bonificacié al combustible.

Ara mateix no disposem de suficients dades per a poder garantir o explicar si hi hagut un
traspas modal important. Les dades del conjunt de la mobilitat quotidiana si constaten pero la
resiliéncia del vehicle privat durant la crisi per la covid-19.

Mantenir aquesta distribucié modal i recuperar volums de mobilitat pre-covid genera un
escenari molt negatiu. Tenim un problema de fons, comptant que hi ha una part de poblacié que
no surt de casa pel teletreball, important amb la quota modal actual.
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La mesura de la gratuitat s’ha emparat des del MITMa com una mesura per a combatre la
dependéncia climatica i la inflacio: “El objetivo es fomentar el transporte publico y reducir el uso
del vehiculo privado que contribuird a disminuir nuestra dependencia energética y nuestra huella de
carbono. Desde el mdximo de inflacidn registrado en julio, las medidas adoptadas por el Gobierno
han permitido reducir la inflacion en un 32%, destacando el mecanismo ibérico, la reduccion de los
precios del transporte o la reduccidn de los impuestos en la factura del gas y de la luz”.

3. Experiéncies internacionals i resultats
Model Free fare public transport (FFPT):

S’aplica a la majoria de la xarxa de transport

Beneficia a la majoria dels usuaris

Abarca la major part del temps en que el sistema funciona
S’aplica durant més de 12 mesos

Transport public parcialment gratuit:

e La gratuitat s'aplica als abonaments de Renfe (i de reduccions a la resta del sistema).




e Mesura que “a priori” és temporal i com a resposta a la situacio de crisi economica i
energetica vigent.
e Mesura per accelerar la demanda després del descens derivat de la covid-19.

Conclusions principals de les experiéncies

El context local i les mesures dacompanyament de cada experiéncia complica fer comparacions
en relacio als resultats obtinguts. Per exemple, l'aplicacio en ciutats on la cobertura per tarifes
és baixa (tipus Gran Bretanya) no és comparable amb el nostre context.

El transport public ja és més economic que el vehicle privat. Per afavorir el canvi modal, més
enlla de preu calen moltes estratégies. Aixd0 és demostra amb els diferents estudis on es pot
veure que en lelecci6 modal el preu se situa per sota de la fiabilitat, la puntualitat, la
freqiiéncia, la cobertura geografica i la seguretat. EL preu és un factor rellevant només quan
tenim en compte uns sectors concrets de la ciutadania (estudiants, aturats...). LEMEF 2016
recollia que els motius principals per utilitzar el vehicle privat enlloc el transport public son: la
comoditat (27%), Loferta de transport public inadequada (23%) i la rapidesa (20%). Tan sols el
6% de les respostes indicaven que sutilitza el vehicle privat perqué és més barat que el
transport public.

La gratuitat i rebaixes poden incentivar la demanda en sistemes de transport infrautilitzats en
ciutats mitjanes o petites on el vehicle privat és dominant. Cal acompanyar-ho de mesures
complementaries de millora i qualitat dels serveis ja que hem de tenir en compte que el
creixement inicial s'estanca, per tant cal augmentar la qualitat i la freqliéncia dels serveis i
garantir la fiabilitat per mantenir els usuaris a mesura que la demanda creix.

Tanmateix, i amb tot lexposat, no hi ha evidéncies que es propicii un canvi modal del vehicle
privat al transport public. De fet hi ha alguns estudis sobre la implantacié de gratuitat on
s’indica que els nous usuaris no solen ser captats de vehicle privat, siné que atrau persones que
es desplacen en mobilitat activa. Si bé és cert que pot aportar un avantatge addicional per a
joves, persones de baixos ingressos, gent gran..., també pot beneficar també a aquells que més
poden contribuir al sistema. Es més adequat, si es vol tenir en compte aquests col-lectius,
implementar tarifacio social adaptada a cadascu.

4. Criteris de reflexio sobre el financament i tarifacio del transport public

De cara a la reflexio sobre el finangament que farem amb els socis i socies aixi com la tarifacid
hem pensat 4 eixos principals darticulacié del debat:

Eix 1. Finangament i sostenibilitat econdmica del transport public
Eix 2. Equitat territorial

Eix 3.Justicia social

Eix 4. Promocio, fidelitzacio i intermodalitat

Per seguir posant en context tal com hem fet amb el financament, presentem els punts vers
lequitat territorial i la justicia social. El sistema tarifari integrat que tenim avui dia va ser
impulsat per les entitats, en pro de sortir del Barcelonacentrisme i poder repartir-nos millor
territorialment. A nivell de justicia social hem de saber com plantejar el sistema tarifari per a
que promogui un transvasament modal pensant en aquelles poblacions on el transport public
no és tan eficient. A més a més cal que plantegem la tarifacio en funcio dels diferents col-lectius
afectats.



Col-lectius als quals garantir la igualtat d'oportunitats amb tarifacié social al transport public i
relacié amb les tarifacions socials existents a Catalunya

Hem agrupat els diferents col-lectius segons les necessitats de mobilitat, edat, dificultats, etc. en
aquests grups:

e Infancia i adolescéncia - Aproximacioé al transport public més amb caracter educatiu +
Factor risc en index AROPE
Joves - Es troben amb dificultats emancipacid, precarietat laboral...
Gent gran - Moltes pensions per sota del SMI i amb marcada desigualtat de génere (no
cotitzacio, viudetat,...)
Persones amb discapacitat - Greuge comparatiu de cost de vida
Families nombroses / monoparentals (general /especial) - LLEI 18/2003, de 4 de juliol,
de suport a les families. DECRET 139/2010, d'11 doctubre, sobre beneficis per a les
families monoparentals i les families nombroses en el preu del transport public de
viatgers per carretera i ferrocarril.

e Persones situacié atur - Capacitat adquisitiva
Persones situacio risc pobresa i exclusié - es tracta de persones que poden o no estar a
Uatur pero entren en el grup de “Privacion material y social severa (PMSS)”. Hi entren
també persones en situacid de sensellarisme, on les entitats socials acostumen a fer Us
de la T-casual. Hi ha operadors i administracions que ajuden a financar-les.

En la seglent imatge podem veure la disbauxa que representa la tarifacié social: hi ha molts
agents implicats en la mateixa i no existeix un criteri comu ni entre operadores ni entre
administracions:
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Hi ha un buit en relacié a la tai 6 social del TP per aquest perfil.

Moltes de les tarifacions tenen en compte els temes de renda, perd és un punt molt delicat i, a
més a més, cada administracié i operador pren uns llindars diferents. Es interessant tenir en
compte que RENFE, precisament, no fa les diferenciacions per renda.

A més a més, tenim també incompatibilitats entre uns titols de tarifacio social amb certs
operadors, o simplement indisponibilitat de titol directament.

Comparativa de titols integrats existents




Aquesta és la relacio de tarifaciéo que trobem actualment a les diferents ATM, la part de dalt és
la part més multipersonal, on hi entra també la part de foment del transport public per a
families i grups. Seqguit presentem els titols personals, els titols per edat (on ja veiem que hi ha
una diferéncia important entre la T-16 i la T-12) i els descomptes per a families
monoparentals/nombroses i en situacié d’atur.

Una abséncia important i que ens ha sorprés és el fet que la T-jove no és present a cap altre
ATM, sobretot perqué no hi ha col-lectius que la reclamin (CNJ) tot i que si que es reclama
lincrement de la T-16 a T-18 o targetes per a grups de lleure, tornant de nou al
Barcelonacentrisme. Aqui entrariem en, per exemple, la definicié de la T-grup.

Sense cap mena de dubte, perd, la gran abséncia és que no hi ha absolutament res sobre
tarifacio per a gent gran o persones amb discapacitat (tarifes “especials” de descompte amb la
familia nombrosa si) o persones amb situacié de risc de pobresa a cap ATM.

T-Familiar (8/30) T-10 710 :
\ultipersona Multipersonal Multipersonal Multipersonal

T-Grup (70/30)
Multipersonal
T- Dia T-10/30 T-10/30 T-10/30
Unipersonal Unipersonal Unipersonal Unipersanal
T-Casual T-50/30 T-50/30 T-50/30
Unipersonal Unipersonal Unipersonal Unipersonal
T- Usual T- Mes T- Mes T- Mes
Unipersonal Unipersonal | personalitzable Unipersonal | personalitzable Unipersonal i personalitzable
T12 T12 T12
T- Jove (ili/90)
T- 70/90 FM/FN T- 70/90 FM/IFN T- 70/80 FM/FN T- 70/90 FM/IFN
T- usual FM/FN T- Mes FM/IFN T- Mes FM/FN T- Mes FM/FN
T- Jove FMIFN
Persones en atur Persones en atur Persones en atur
T-Usual T-MES T-MES T-MES
Eecks espectats pe afliergtieds 2/ Hinolies digets oot Hosnial Santa el No hi ha res en tarifacié social per gent gran, persones
o el Garnet erna Alumni amb discapacitat o persones en situacié de risc de
s pobresa i exclusié social a cap ATM!

Reflexions de l'analisi comparatiu per territoris

Si analitzem la taula anterior una mica més a fons, podem veure les diferéncies entre els
territoris:

e Infancia, adolescéncia i joves

o Que passa amb els infants menors de 4 anys si no disposen de tiquet de viatge?
(és assegurancal)
La T-12 no cobreix periode ESO (dels 12 als 16).
La T-16 / T-12 permet viatges il-limitats només dins la zona tarifaria del municipi
on resideix. Si se surt d'aquest esquema territorial, no existeix cap tipus de
descompte. Ladquisicié i sistema de gestid i demissid diferent a cada ATM.

o No hi ha T-jove a cap ATM excepte a la de Barcelona.

e Families nombroses / monoparentals (general /especial) - No hi ha descompte FM/FN
(E/G) en altres titols unipersonals com la T-10/30, T-casual o el bitllet senzill, quan és
quelcom obligatori per Llei. La informacio sobre la T-mes de FN/FM (E/G) no esta a titols
sino a tarifes i és dificil de trobar. Ladquisicio i sistema de gestio i demissio diferent a
cada ATM, en moltes ocasions amb tramit Unicament presencial.

e Persones situacié atur - Condicions de mobilitat per zona tarifaria diferent segons ATM
per gestions amb el SOC.



e No hi ha absolutament res a cap ATM per:

o Gent gran.

o Persones amb discapacitat (ni passi acompanyant en cas de necessitat de 3®
persona, cosa que duplica el cost).

o Persones en situacid de risc de pobresa i exclusié social.

e Si comparem entre territoris

o No hi ha cap bitllet senzill integrat a cap ATM. Ens ajudaria a entrar en contacte
amb el transport public i promoure el transvasament modal? La integracid del
bitllet senzill podria ser una de les formes d’incentivar U'Us, per exemple, del
transport public en viatges familiars al cap de setmana. Aquest és un punt
important de reflexid.

o Localitzar la informacio: el que no es coneix no existeix! La informacio sobre els
titols bonificats no és facil trobar a les webs de les ATM (no esta a “titols” sind
“tarifes”). Si no coneixes el sistema, és molt dificultds trobar la informacio.

o Ladquisiciéo i sistema de gestio i demissié. Endrecar i consensuar sistemes
propers a la ciutadania, garantint la proximitat (OAC o similar) presencial i també
la virtualitat.

o Equitat per situacié socioeconomica. Totes les tarifacions socials haurien de tenir
determinats requisits economics. Totes les tarifacions socials podrien estar
regides per els mateixos criteris economics.

Tarifacio social a la demarcacié de Barcelona, més enlla de lTATM

Per a posar un resum del mapa a nivell catala que tenim:

Persones Discapa- Passi Estudiants/
Aturats

grans citats acompanyant Joves

Ambit /
Municipl
AMB
ATM
FGC
Rodalies de
Catalunya
(Renfe)

|
|

I_.
|
Y I—

A Barcelona tenim una “coordinacio” entre AMB i ATM, el que no cobreix 'ATM ho fa AMB, pero
aixd no es dona fora de Barcelona. FGC cobreix parcialment les necessitats dels joves pero
Unicament amb conveni amb les escoles, perd a més penalitza segons el territori.

Observacions de la tarifacié social AMB

La tarifacio social de LAMB, que com s’ha comentat fa de cobertura alla on no arriba UATM, és
per a dos perfils molt concrets: gent gran i discapacitat. Les caracteristiques del sistema de
tarifacié social de lAMB son:

e Diferenciacié gratuitat o tarifa reduida segons renda: IPREM + 10%.
e No inclou Rodalies, ni tots els operadors de transport de la zona AMB i amb FCG hi ha
discriminacio a partir de la zona 2.
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e \Variabilitat en edat d'accés en el cas de gent gran, segons conveni amb cada ajuntament,
es pot aconseguir dels 60 als 65 anys depenent del municipi.

e No es pot adquirir la T4 als mateixos llocs que la resta de titols encara que siguin valids,
p.ex. parades de tramvia o aplicatiu TMB.

e (Cal tenir empadronament a municipi AMB.

Estudi comparatiu titols socials ambit ATM Barcelona (2016)

La majoria dels Ajuntaments del STI de UATM Barcelona disposen de tarifacio social propia per
al transport public urba en ambit gent gran i persones amb discapacitat. Es a dir, que els
municipis de UATM intenten cobrir aquella part que U'ATM no cobreix.

Actuacions davant la desigualtat tarifaria des del Sindic de Greuges

Es van fer una actuacido el 2013/2014 a través del sindic, amb recordatori el 2021, pre a
reclamar la unificacio de la tarifacio social. EL Sindic Catala ha tractat Unicament les queixes que
li han arribat: no ha fet investigacié d'ofici amb mirada equitat territorial a Catalunya.

Comunicats recents de la PTP que tenen a veure amb tarifes/financament

- La congelacio de les tarifes del transport public impedeix abordar les millores tarifaries
pendents — Promoci¢ del Transport Public (transportpublic.org)

- Celebrem que es redueixi el preu de la T-usual si es fa sense comprometre el
financament i _millora _del transport public - Promocié del Transport Public
(transportpublic.org)

- La PTP lamenta gue la supressié dels peatges no serveixi per millorar la mobilitat del
pais — Promocié del Transport Public (transportpublic.org)

- La PTP déna suport a un peatge de congestié i de contaminacio a l'area de Barcelona -

Promocio del Transport Public (transportpublic.org)

2. Conclusions de l'activitat de debat

Durant la jornada, els socis i socies ens vam repartir en tres grups (dos presencials i un virtual)
per a treballar en els 4 eixos mencionats anteriorment a través de lelaboracié de diferents
propostes. Aquestes propostes queden recollides en les seguents linies i es poden consultar per
complet en aquest enllac.

En resum, els socis i socies de la PTP han decidit...
Sobre el financament i sostenibilitat del transport public:

e Es imperatiu establir una llei que articuli els instruments necessaris i que aquests es
despleguin, tant a nivell Catala com Estatal

e Les taxes i impostos d'aparcament, zones verdes i blaves, peatges, etc. han de comptar
amb un % destinat al transport public.

e No hem de perdre qualitat del servei sigui quin sigui l'esquema articulat

Sobre lequitat territorial

e El sistema de tarifacio ha de ser universal, integral a tot Catalunya, amb tarifacio per
quilometres i plana segons necessitat i que la tarifacié social hi sigui inclosa



https://transportpublic.org/congelacio-tarifes-2021/
https://transportpublic.org/congelacio-tarifes-2021/
https://transportpublic.org/reduccio_tusual/
https://transportpublic.org/reduccio_tusual/
https://transportpublic.org/reduccio_tusual/
https://transportpublic.org/peatges-setembre-2021/
https://transportpublic.org/peatges-setembre-2021/
https://transportpublic.org/peatge-congestio-bcn/
https://transportpublic.org/peatge-congestio-bcn/
https://docs.google.com/presentation/d/1DySQP1M6GbzjJcwYDKoFLX3sjlKhbx8ChqFqUiEYd3I/edit#slide=id.g16ba17c40fd_0_90

e (al garantir un unic mitja de pagament i una sola plataforma que coordini la tarifacio
e Treballar per establir municipis de pertinenca a més d’'una zona (superposicié de zones)
mentre no es tingui la integracioé per distancia

Sobre la justicia social

e (al tenir en compte tots els col-lectius que entren en la tarifacié social i estudiar com
introduir criteris unificats de renda en les decisions, harmonitzant la tarifacid social
(descomptes no sols en titols especifics).

Extensid de la T-16 a tot Catalunya amb opcié d’ampliar-la per estudiants

Integrar el bitllet senzill en pro de la mobilitat sostenible en caps de setmana

Cal establir un model per a grups que abarateixi el cost a mesura que siguem més
persones

Sobre la promoci6 i fidelitzacié del transport public:

Oferir un millor servei (cadenciat i coordinat)
Tarifa plana i per km intel-ligent i integrada a tot Catalunya i que compti amb la
cobertura de totes les necessitats (estudiants, jubilats, aturats...)

e Simplificar els sistemes d’informacio

S'aixeca la sessio a les 20.15 h



