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La Costa Brava, un buit a la xarxa 

ferroviària catalana



La Costa Brava, un buit a la xarxa 

ferroviària catalana

però susceptible de generar una demanda suficient...



Un transport públic en autocar que no 

garanteix el dret a la mobilitat

● Règim de quasi monopoli

● Temps de viatge llarg

● Poques freqüències

● Impuntualitat

● Sense connexió amb el transport ferroviari

● No és accessible



Com ens garantim el dret a la 

mobilitat?

bàsicament amb l’ús del vehicle privat

COMARCA VEHICLES PER CADA 1000 

HABITANTS

Baix Empordà 942

Gironès 773

Barcelonès 538

Font: IDESCAT



Com ens garantim el dret a la 

mobilitat?



I això té conseqüències…

El cost mitjà de tenir un cotxe en propietat nou és de 52.341 euros al llarg de 13 anys. Si ho 

dividim per mesos, el cost és de 335,50 euros al mes (amb preus de gasoil i gasolina de l’any 

2019 i tenint en compte el cost de compra, assegurança, manteniment, impostos, ITV, 

aparcament)

Font: https://www.xataka.com/automovil/cuanto-cuesta-media-tener-coche-propiedad-1

Al Baix Empordà hi ha matriculats 79.952 turismes l’any 2020.

Al Gironès hi ha matriculats 97.896 turismes l’any 2020.

https://www.xataka.com/automovil/cuanto-cuesta-media-tener-coche-propiedad-1


I això té conseqüències…

Font: Pacte de les Alcaldies per al

Clima i l’Energia. Diputació de

Girona.



Tot això enmig d’una crisi energètica



Ja fa anys que es ve advertint…

- Segons la IAE el 2006 es va arribar al pic de producció de petroli, el que es coneix com a 

“peak oil”

- Aquesta mateixa organització reconeix el 2012 que la producció de petroli convencional 

disminueix i que el petroli no convencional (biocombustible o fracking) és més car i les 

empreses deixen d’invertir-hi

- Mentre entre els anys 1998 a 2014 les empreses petroleres multipliquen per 3 els seus 

esforços d’inversió, des de 2014 aquestes inversions cauen un 60% 

- S’està observant un ràpid descens de la producció de gasoils i una forta caiguda del dièsel 

perquè falta petroli de qualitat. Cosa que està passant també amb el carbó, l’urani i el gas.



I enmig d’una crisi climàtica







El tren petit- carrilet



Intents per retornar el tren



Any 2021: Comissió 

promotora del tren- tramvia 

de la Costa Brava

Recorregut

En grana, secció 1 de 

69 km de nova 

construcció paral·lela a 

les carreteres.

En carbassa, traçat de 

la secció 2 de 26 km 

sobre la via de la Renfe 

amb tercer carril





Recorregut
Nova doble via de 56 km
Olot- Sant Joan- Castellfollit- Besalú- Banyoles – Cornellà – Sarrià - Girona



Correspondència a Renfe + Tren Tram Costa Brava 
+ Accés a Montilivi









Pla Director de Mobilitat de Comarques Gironines.

Contempla en segona i darrera fase en 

Horitzó 2026 el desplegament d´una 

infraestructura ferroviària entre Blanes i 

Lloret



Selva Marítima

➢ Sistema urbà considerat com a tal pel PITC i, PDM 

➢ Sistema urbà a mig cavall de demarcacions de Girona i, Barcelona 

➢ Segona àrea urbana de la Demarcació de Girona. 

➢ Concentra més de 80000 habitants, una dada qué durant els mesos estivals       

cal afegir 200.000 persones més. 

➢ Destinació turística reconeguda





Indicadors



Emissions de Co2 associades el Transport urbà

rodat tant privat com comercial 

● principal focus emissor de Co2 a Lloret i, amb Tendència a l ’ increment 

102.000 Tn



Índex de vehicles 2021 IDESCAT 

El 45 % dels lloretencs té cotxe 17472 

Turismes i el 65 % té cotxe i/o motocicleta. 

I, el 35 % restant? Diversitat funcional, gent 

gran i, joves qui encara no tenen 16 anys.



Quatre línies estratègiques



Els trens- trams de Girona es plantegen com 

un projecte integral de transport

● Es configuren com l’espina dorsal del transport públic a cadascun dels territoris i 
donen solució a la manca de transport públic existent.

● Connecten amb Renfe

● Tenen serveis d’aportació: bicicleta, taxi, sistemes de microbusos



● Costa Brava 400.000

● Olot- Girona 250.000

● Lloret- Blanes     200.000

TOTAL 850.000

Població potencialment usuària



Persones usuàries anuals

● Costa Brava 6.700.000

● Olot- Girona 3.300.000

● Lloret- Blanes     5.000.000

TOTAL 15.000.000 / any

50.000 / dia



Tres tipus de servei

● Servei de Tramvia Interurbà amb parades a totes les estacions. 

Velocitat comercial de 55 km/h

● Servei directe amb parades només a principals municipis. 

Velocitat comercial de 70 km/h

● Servei urbà a Girona i a Olot 

Velocitat comercial de 20 km/h



Temps de viatge



Temps de viatge



Temps de viatge



El tren- tram no és això



Per què un tren - tram?



Per què un tren - tram?

● Es pot integrar als pobles i 

ciutats sense efecte barrera  i 

millorant l’entorn i 

l’accessibilitat

● Circulació adaptada als entorns 

urbans 30-50 km/h

● Té lo millor del tren i lo millor 

del tramvia

Tren- tram de Montpellier



Per què un tren - tram?



Per què un tren - tram?

Consum energètic i emissions de CO2 en zona 
interurbana

Sinistralitat i perillositat comparades a trajectes 
interurbans. Espanya 2017



Impactes positius del 

ferrocarril

● Transport sostenible, Emissions zero. A Catalunya el 99’7% dels viatges estan electrificats.

● Transport ràpid i eficient, ben connectat a la xarxa espanyola i internacional

● Transport Social i Inclusiu, per a tothom

● Transport sense Accidents

● Transport sense Congestió. Molt important a Girona i Costa Brava l’estiu i els caps de 

setmana.

● Transport que allibera els municipis la servitud de proveir aparcament

● Promou el turisme respectuós

● Promou econòmicament el territori i n’incrementa l’accessibilitat

● A mig termini, 100 llocs de treball estables i ben remunerats (en el cas de la Costa Brava)



Catalunya un país de trens
El ferrocarril ha de convertir-se en l’espina dorsal del transport públic col·lectiu del país

La creu ferroviària de Girona.
D’Olot a Sant Feliu de Guíxols i d’Hostalric a Portbou, amb Girona com a gran nus 
articulador del ferrocarril i de connexió amb Catalunya, Espanya i tot Europa



www.trentramcostabrava.org

MOLTES GRÀCIES!

www.trentramolotgirona.org

www.tramviablaneslloret.wordpress.com/
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