


Informe Destinació Barcelona Zero Emissions 

Impactes climàtics i descarbonització de la mobilitat turística a Barcelona 

A càrrec de: Amb el suport de:



Context climàtic i turístic

- Entre el 2008 i el 2013 el sector turístic era responsable 
del 8 % de la petjada de carboni del planeta.

- L’avió va suposar el 59 % de les arribades 
internacionals i el 27 % de les arribades domèstiques 
d’arreu del món.

- Els viatges turístics de llarga distància en avió 
representaven, el 2008, el 70 % de les emissions del sector.

- L’1 % de la població és responsable del 50 % de les 
emissions dels vols comercials.

-  L’aviació és, seguit del cotxe, el mitjà de transport que 
genera més emissions de CO2 per passatgers/km.

- Relació bidireccional entre el turisme i el canvi climàtic.

Emissions mitjanes de Gasos d'Efecte Hivernacle 
(UE-27, 2018)



Turisme a Barcelona el 2019

- 13.953.209 turistes que van fer almenys una pernoctació. El 62,7 % 
procedia d’Europa (el 17 % d’Espanya), el 19,6 % d’Amèrica, el 2,4 % del 
Japó, l’1,4 % d’Àfrica i l’11,7 % de la resta del món.

- 81,2 % dels turistes afirmen haver arribat en avió, el 9,3 % en tren, el 
4,4 % en vehicle propi i el 0,5 % en autocar. 

- Entre Madrid i Barcelona van viatjar 4.300.000 passatgers en trens 
d’alta velocitat. En canvi, només 859.343 persones es van desplaçar en 
trens transfronterers.

- Ràpida recuperació del sector. 

- Previsions de creixement de l'activitat turística en els anys vinents.

- La liberalització del ferrocarril en el corredor BCN-Europa no ha 
millorat la quota modal. Al contrari, els serveis internacionals han de 
passat de 7/9 al 2013 a 2/3 al 2023. La no cooperació entre SNCF i 
Renfe posa en perill els objectius de reducció d’emissions.



Petjada de carboni a Barcelona

- L’aviació va ser responsable d’entre el 85,5 % i el 89 % 
de les emissions totals de CO2 equivalent de l’activitat 
turística i responsable del 97 % de les emissions en les 
operacions d’arribada i sortida a la ciutat el 2015.

- 42 % de les emissions vinculades amb els turistes 
europeus (75 % sobre el total).

- 58 % de les emissions vinculades als turistes 
transoceànics (25 % sobre el total).

- Altres externalitats diferents a l’emissió de gasos d’efecte 
hivernacle amb impactes a la ciutat.



Canvi Climàtic a Barcelona

Augment de la temperatura, menor disponibilitat d’aigua, 
increment de les inundacions, retrocés de les platges, etc.

Recurs turístic afectat per:

● Pèrdua de sorra i espai a les platges
● Erosió de les infraestructures del litoral
● Pèrdua del confort climàtic
● Major freqüència de períodes de calor extrema



Canvi modal a Europa

● Notable i creixent interès a prendre decisions sobre mobilitat i 
activitat turística segons criteris d'impacte ambientals.

● Manca d'alternatives de mobilitat sostenible i d'informació sobre 
rendiments ambientals dels diferents modes de transport.

● L'oferta de serveis de mobilitat sostenible actual no permet 
formular alternatives de mobilitat als turistes amb major 
sensibilitat envers la crisi climàtica.



Emissions i quota modal de la 
mobilitat turística



Com accedeixen els turistes a Barcelona



Què proposem per accedir a Barcelona?

● La quota europea del ferrocarril passaria del 13 % al 56 %.

● Els viatgers es multiplicarien per tres: d’1,1M a 3 M.

Any 2019 Objectiu 1 
Transvasament 

al tren

Viatgers 
aconse-

guits al tren 
Objectiu 1



Objectius de transvasament cap al tren 
(emissions zero)

Explotacions ferroviàries proposades



La majoria d’emissions de CO2 de la mobilitat 
turística, un 64,7%, les generen els turistes europeus.

Reducció de les emissions



Reducció de les emissions

Hi hauria una reducció 
d’emissions a 900mil tones.

Els estalvis d’emissions en termes relatius per 
grups de països són els següents:

• Països propers (accés ferroviari raonable): 20 %

• Europa: 12 %

• Amèrica: 5 %

• Àfrica: 0 %

• Àsia i Oceania: 7 %



Què podem esperar d’aquest projecte?



Com està el sector?



Què volem proposar?



Perquè ho proposem ara?



Què hi guanyem?



Es justifica?



No podem seguir sempre a la cua d’Europa



Què proposem per complementar el canvi modal?



Moltes gràcies per la vostra atenció

Torn obert de preguntes


