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Barcelona, 26 d’abril de 2024

17 prioritats per Catalunya en mateéria de mobilitat
per als proxims 4 anys

Amb l'horitz6 posat en les proximes eleccions al Parlament de Catalunya, que tindran lloc el
12 de maig, i enfront dels reptes actuals i futurs que planteja la mobilitat, és imprescindible
adoptar un enfocament integral i sostenible per millorar la qualitat de vida dels ciutadans,
protegir el medi ambient i garantir una mobilitat segura i accessible per a tothom.

Amb aquesta visi6 en ment, diverses entitats relacionades amb la mobilitat sostenible
presentem les seglents propostes en materia de mobilitat per als proxims 4 anys. Aquest
conjunt de mesures sorgeix de la necessitat de promoure un sistema de transport public
eficient, fomentar l'Us de modes de desplacament sostenibles com la bicicleta i el
desplacament a peu, millorar la seguretat viaria, garantir l'accessibilitat per a persones amb
diversitat funcional i implementar politiques que fomentin una mobilitat més respectuosa
amb el medi ambient. A través d'aquestes propostes, es busca construir un entorn urba i
interurba meés inclusiu, sequr i sostenible, adaptat als reptes del segle XXI i al benestar de
tots els ciutadans de Catalunya.

Les 17 prioritats en matéria de mobilitat sostenible

1. Desplegament de la integracié tarifaria a tot el territori catala, incloent-hi la
tarifacié social. Cal garantir aquest 2024 la integraci¢ de tots els municipis catalans
de Catalunya a una Autoritat del Territorial de la Mobilitat (ATM), aixi com, el
desplegament total del sistema de pagament T-mobilitat per millorar l'accessibilitat
i leficiéncia del transport public. Es imperatiu impulsar una tarifacié social integrada
del transport public comuna a tot Catalunya.

2. Pla de serveis de rodalies i replantejament de U'R-Aeroport. Dissenyar un pla de
serveis per a Rodalies enfocat a permetre una la millora global del servei a totes les
linies, reavaluant el projecte de L'R-Aeroport, tenint en compte l'acord per al traspas
de Rodalies i les necessitats actuals de mobilitat.

3. Garantir la qualitat del servei i l'accessibilitat de l'autobus interurba per carretera. En
vista de les proximes concessions de serveis de transport previstes per al 2028, és
fonamental establir disposicions legals que garanteixin la qualitat del servei
independentment dels termes contractuals especifics. Cal assegurar una millora
continua en la prestacié dels serveis de transport, independentment dels canvis en
les concessions i contractes de gestio, i actualitzar el mapa de serveis.
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Aixecar la prohibicié dentrada de patinets i altres Vehicles de Mobilitat Personal
(VMP) electrics al transport public. Cal fomentar la multimodalitat i la intermodalitat
amb una regulacié adequada per garantir la seguretat de les persones usuaries i la
convivéncia al transport public daquests vehicles, com ara la definicié despais
especifics als vagons diferenciats dels espais PMR.

Desenvolupar politiques de tarifacio al vehicle privat que serveixin per financar el
transport public col-lectiu i la mobilitat sostenible, en el marc del desplegament de
la Llei 21/2015 de financament del transport public de Catalunya. Implementar
politiques com el peatge urba i zones de baixes emissions (ZBE), per reduir la
contaminacié i millorar la qualitat de laire. En col-laboracié amb UEstat, la
Generalitat hauria de treballar activament per a recuperar els peatges en vies dalta
capacitat per regular el transit i promoure alternatives de transport més sostenibles.

Redaccio i aprovacio dels tots els Plans Directors de Mobilitat (pdM) a les diverses
Autoritats Territorials de la Mobilitat d'acord amb la Llei 9/2003 de la mobilitat.
Actualment només disposem del pdM de ['ambit SIMMB que fa LATM de Barcelona.
Aquests plans son vitals per a definir les politiques de mobilitat sostenible, aixi com,
per a definir les prioritats en infraestructures i serveis de transport a cada vegueria.

Expansio i millora de la xarxa de vies pedalables entre municipis. Augmentar i
millorar la infraestructura actual, garantint que sigui ampla i segura. Lobjectiu és
facilitar la mobilitat quotidiana interurbana a Catalunya i promoure el cicloturisme
al conjunt del pais. Es necessaria una plena col-laboracié i una correpsonsabiltiat
financera entre la Generalitat de Catalunya, les ATM i els titulars de les vies, per tal
de desplegar aquesta xarxa.

Crear i integrar espais d’aparcament segur d’'alta capacitat per a bicicletes i VMP a les
ciutats i als municipis. Establir espais d'aparcament segur a les estacions de tren,
autobusos i nodes intermodals, facilitant la intermodalitat bicicleta-transport public.
També a la xarxa d'aparcaments publics, garatges privats existents, espais comuns
de les comunitats de veins, zones de gran afluéncia, centres comercials i
instal-lacions publiques.

Crear un programa nacional de financament i ajudes per la mobilitat en bicicleta.
Donar suport a les empreses i persones autonomes per impulsar la mobilitat en
bicicleta, mitjancant bonificacions fiscals i al-licients economics a les persones
empleades.

Millorar l'accés als poligons d’activitat economica i a grans centres generadors de
mobilitat. Implementar politiques per millorar l'accés a peu i en bicicleta als
poligons i reduir la dependéncia dels vehicles privats. Activar plans de desplacament
a empresa que incloguin millores significatives en l'accés amb mobilitat activa aixi
com transport public. Es necessari que totes les ATM, en col-laboracié amb els
municipis, accelerin aquestes politiques, i que des de la Generalitat es doni el suport
técnic i economic necessari.
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Treballar amb els municipis per a prohibir 'estacionament de motos a les voreres en
compliment de la normativa vigent. Malgrat les normatives existents,
llestacionament il-legal de motos a les voreres continua sent un problema, ocupant
espai public i generant riscos. A més, és un clar incentiu de la mobilitat motoritzada
a través del mitja de transport que té la taxa de sinistralitat més elevada.

Treballar per implementar una velocitat real de 30 km/h en més municipis. Reduir
els limits de velocitat en arees urbanes i residencials per la millora de la seguretat
viaria, convivencia més segura entre vianants i vehicles, i reduccio de les emissions
contaminants i el soroll del transit aixi com acabar amb lassetjament a la
micromobilitat. Establir limits de velocitat tenint en compte la seguretat i la salut de
les persones, en lloc de la capacitat dels vehicles.

Compromis amb la visio zero victimes. Incorporar la seguretat viaria en qualsevol
accio de mobilitat, impulsant un compromis politic al més alt nivell d'aplicar la visio
zero victimes en les accions de mobilitat. La mobilitat només pot ser sostenible si és
segura. Declarar la incompatibilitat entre conduccié segura i consum dalcohol i
altres drogues.

Educacio per a la mobilitat sostenible i segura en tot el cicle vital. Abordant temes
com la seqguretat viaria, L'us responsable dels mitjans de transport i la consciéncia
sobre els impactes ambientals.

Garantir el bon desenvolupament del Decret 209/2023. Aquest, aprova el Codi
dAccessibilitat de Catalunya, que desplega la Llei dAccessibilitat (aprovada el 2014),
per garantir lautonomia, la igualtat doportunitat i la no discriminacié de les
persones amb discapacitat (promovent Llelaboracié dels Plans dAccessibilitat
Municipal) i als Mitjans de Transport (garantint el dret a la mobilitat a tots els
mitjans de transport) i als Productes i Serveis (garantint la interaccio i l'Us on la
comunicacio és transversal i molt important). Demanem assegurar també que la
transferéencia de les competencies de Rodalies RENFE a Catalunya garanteixi
laccessibilitat universal als edificis, infraestructures, vehicles, productes i serveis
-tant existents com de nous- de la xarxa de transport.

Garantir el dret a la mobilitat amb un treball transversal i coordinat de l'accessibilitat
a tots els ambits i nivells per assegurar la cadena d'accessibilitat i el seu
manteniment. Aix0 inclou actualitzar totes les concessions publiques i contractes
vigents amb els parametres d'accessibilitat actuals. Cal també un protocol unificat
vers el bus interurba i el transport sota demanda, per tal davancar en la millora de
laccessibilitat a tota Catalunya i erradicar les desigualtats territorials.

Finalitzar lestudi de les propostes de tren-tram al territori catala i plantejar-ne un
full de ruta. Garantir lestudi de viabilitat de les diferents iniciatives i definir-ne els
seglents passos, concretament fer les reserves de sol de les alternatives
seleccionades.



