Barcelona, 03 de maig de 2024

Al-legacions a U’Estudi Informatiu de desdoblament
de vies del tramvia a la Gran Via de les Corts
Catalanes entre el Carrer Badajoz i la Rambla del
Poblenou

ADRIA RAMIREZ PAPELL, major dedat, amb DNI XXXXXXXX0, en nom i representacio en
qualitat de President de L'Associacio per a la Promocio del Transport Public, amb domicili al
carrer Pere IV 58-60 de Barcelona (08005),

EXPOSO

l.  LAssociacié per a la PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC (PTP d’ara endavant)
vetlla per la defensa dels interessos generals en questions relacionades amb el
transport public i la mobilitat.

[l.  El dia 3 d’abril de 2024 es va publicar al DOGC l'anunci del Consorci de lAutoritat
del Transport Metropolita (ATM) pel qual se sotmet a informacié publica, per a un
periode dun mes, "“Estudi informatiu del desdoblament de les vies del tramvia en
la Gran Via de les Corts Catalanes, entre el carrer Badajoz i la Rambla del Poble
Nou, al districte de Sant Marti de Barcelona”, aprovat provisionalment per resolucié
del Director General de UATM de data de 26/3/2024.

[Il.  Dins del periode d’informacidé publica previst, lentitat que represento desitja
traslladar al Consorci de [Autoritat del Transport Metropolita les seves apreciacions
i propostes sobre el document sotmeés a consulta.

IV.  Dacord amb lanterior punt, a continuacié assenyalem les al-legacions genériques i
particulars que considerem més rellevants.


http://www.transportpublic.org
mailto:info@transportpublic.org
https://api.whatsapp.com/send/?phone=34682659483&text=Vull+donar-me+d%27alta+al+servei+de+missatgeria+de+WhatsApp+de+la+PTP&app_absent=0

Introduccio

Antecedents de la PTP i les entitats veinals i socials amb el projecte

La PTP, les entitats veinals al voltant de la plaga (AAVV del Clot-Camp de [Arpa, AAVV del
Poblenou, AAVV del Fort Pienc i AAVV de la Sagrada Familia), les entitats veinals a través de
la FAVB i CONFAVC, aixi com associacions de mobilitat de vianants (Catalunya Camina),
ciclista (BACC), de mobilitat reduida (Federacié ECOM), ecologistes (Ecologistes en Accio i
Greenpeace), etcétera, han estat impulsores del desenvolupament tramviaire a la regid
metropolitana de Barcelona, amb diverses iniciatives com la interconnexi6 dels Trambaix i
Trambesos, la variant de Laurea Mird i diversos perllongaments al Baix Llobregat i
Barcelones Nord.

Motivacio per a realitzar aquestes al-legacions

Lambit del parc de les Glories i la cruilla Diagonal - Badajoz és despecial rellevancia per al
transport public de Barcelona, ates que s’hi creuen les dues principals linies de transport
public de superficie, el tramvia de la Diagonal (i Gran Via) i el bus de la Gran Via H12 (i
d’altres urbans i interurbans).

e Els punts que critics que pretén resoldre aquest EI no van ser considerats
conjuntament al projecte de reforma de la plaga de les Glories (Canopia Urbana) ni
als estudis informatius de connexio de les xarxes Trambaix — Trambesos, tot i les
seves clares correlacions amb ambdos projectes, i han tingut la primera exposicid
publica legal l'abril de 2024.

e Malauradament, el present El amb les dues uniques solucions proposades
compromet significativament la capacitat, la rapidesa, la comoditat i el manteniment
del transport public.

e Des de lany 2020 lAjuntament de Barcelona i lAutoritat del Transport Metropolita
de lArea de Barcelona sén coneixedors de la preocupacié de la PTP per resoldre
adequadament aquest punt. Davant del fracas de les primeres negociacions, es va fer
una presentacio publica que va ser recollida, entre altres, pel Periddico de Catalunya
el passat 8 de juny de 2023 “Expertos en transporte publico urgen a modificar el diserio
del espacio reservado a bus y tranvia en la plaza de las Glories”.

e Deliberadament, UEl no ha incorporat cap de les alternatives presentades per la PTP,
que resoldrien amb més eficacia els inconvenients trobats entorn de 'ambit Glories
- Diagonal - Badajoz.

e Denunciar la manca de transparéncia i la politica de fets consumats per part de
[Ajuntament de Barcelona en aquest assumpte des de, com a minim, l'any 2020. Com
en altres ocasions, els projectes urbans no assumeixen adequadament els requisits
tecnics del transport public de superficie, com porta anys patint TMB i les
operadores de tot el transport public de superficie de la ciutat.


https://www.elperiodico.com/es/barcelona/20230608/expertos-transporte-publico-ptp-urgen-modificar-diseno-espacio-reservado-bus-tranvia-plaza-glories-88418801
https://www.elperiodico.com/es/barcelona/20230608/expertos-transporte-publico-ptp-urgen-modificar-diseno-espacio-reservado-bus-tranvia-plaza-glories-88418801

Al-legacions

Lobjectiu ha de ser la millora la capacitat, la rapidesa, la comoditat i el manteniment del
transport public de superficie a un punt despecial rellevancia.

RN a [V Y. Ampliacié del present estudi informatiu per tal d’incorporar
alternatives més efectives per resoldre els problemes detectats i incorporant a l'ambit
d’estudi Uintercanviador de Glories.

Justificacid (es detallen més detingudament a la resta d'al-legacions):

e Estrictament, el desdoblament de lactual via uUnica del Trambesos, que discorre entre
les parades de La Farinera i Can Jaumandreu, no requeriria cap variant significativa del
tragat entre Glories i el carrer Badajoz, com es planteja a les alternatives 1 i 2 del tragat
del tramvia.

e Si el que es pretén resoldre son punts critics detectats amb posterioritat als projectes
de Canopia Urbana i interconnexio de Trambesos i Trambaix, cal fer un plantejament
més alineat amb aquests objectius i ampliar la zona destudi més enlla del
desdoblament.

e La integracié del carril bus amb el tramvia planteja uns nous requisits envers una
simple duplicacié de vies, que necessitaria una solucié integral des de linterior de
Uintercanviador. Perd lexclusio deliberada de lintercanviador de Glories en ambit de
UEl impedeix fer un plantejament veritablement efectiu.

e La bifurcacioé del tramvia cap a la Diagonal i Gran Via situada a U'ambit Badajoz / Ciutat
de Granada, combinada amb l'acoblament dels autobusos amb el tramvia de la Gran Via,
presenta greus problemes de regulacié semaforica, capacitat i rapidesa per a ambdos
modes de transport a les alternatives 1 i 2.

e (Considerant els mateixos raonaments urbanistics i de mobilitat de UEl, caldria ampliar
el seu ambit d’estudi fins al costat Llobregat de la placa de les Glories, reformant si
s'escau el nou intercanviador en construccio, atés que és en aquest punt on es poden
resoldre millor les mancances detectades.

o La bifurcacié del tramvia de Diagonal i Gran Via s’hauria de situar a la banda
Llobregat de la placa (s'explica a les al-legacions).

o La convivéncia entre autobusos i tramvies de la Gran Via s’ha de resoldre
sense tantes interferéncies mutues, i aix0 implica modificacions puntuals de
Lintercanviador.

e L'El esta absolutament orientat a aprovar lalternativa 2, defensada unilateralment per
lajuntament des de l'any 2020.



Propostes de variant del Trambesos “associades” a UEL del desdoblament de vies
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RS a [N (V[YAW.. Incorporar com a criteri de decisio els temps de recorregut de les
diferents alternatives per als diferents modes i el nombre d'interferéncies entre els
diferents recorreguts i modes.

Justificacio:

e Resulta insolit que en un El dactuacié sobre una via tramviaria, no sanalitzin
detingudament els temps de recorregut resultants de les diferents alternatives ni el
nombre d'interferéencies que les diferents alternatives possibles provoquen. LEI
valora Unicament com a mediocre loperacié tramviaria resultant de les dues
alternatives plantejades, sense justificar aquesta qualificacié ni plantejar com pot
considerar-se acceptable una solucié mediocre des del punt de vista tramviari en
una actuacioé que és precisament de millora tramviaria.

e |es modificacions pel canvi de tracat proposat alteraran a lalca els temps de viatge
inclosos a lestudi informatiu per a la connexio del Trambaix i Trambesos, afectant-ne
el parc mobil necessari per a loperacid, la demanda captada i, en consequéncia, el
cost-benefici.

Reduir els temps de viatge millorant les velocitats MINIMES de
recorregut, especialment al tramvia. Plantegem una qliestio absolutament determinant pel
que fa a la competitivitat del transport public de superficie. Les dues solucions proposades donen
uns temps de recorrequt excessius per tots els modes que redueixen latractiu del transport
public, i resulta incomprensible que aquest parametre no s’hagi considerat a UEI.

Aplicant les velocitats maximes sobre les corbes previstes a les alternatives considerades a UEl,
les corresponents acceleracions/desacceleracions, i un temps mitja d'espera estimat a les cruilles
més complexes, obtenim els segtients temps de recorregut:

Descripcié del recorregut Distancia del Velocitat per Velocitat Temps de Temps de
tram alineacio condicionada parada cruilla recorregut
- estacio
m km/h km/h segons segons
Corba Gran Via - Ciutat de Granada 38 10 10 13,7
recta Ciutat de Granada 81 50 10 292
Corba Ciutat de Granada-Diagonal 53 10 10 20 40,5
recta av. Diagonal 85 50 10 32,0
Corba Diagonal-Accés parc 45 20 10 40 57,6
recta intercanviador 138 50 10 511
parada 62 50 10 40 63,7
Corba d'intercanviador a C.Alaba 60 10 10 23,0
Recta C.Alaba 83 50 10 29,9
Corba C. Alaba - Diagonal 50 10 10 18,0
Distancia total 695 m 358,53 |segons
Temps total 5,98 miguts
Velocitat
mitjana 6,98 km/h

Com a exemple, lalternativa 2, preseleccionada per part de U'El com a millor opcio, planteja
un temps de recorregut d’aproximadament 7 minuts per al tramvia entre Gran Via - C.
Llacuna i Diagonal - Castillejos, per fer una sola parada comercial, a Glories. Per tenir un




ordre de magnitud, aquest es el mateix temps que triga el Trambesos a recorrer la Diagonal
entre Ca l'Aranyd (centre comercial de Glories) i el Maresme | Forum (centre comercial de
Diagonal Mar), incloent-hi les 3 parades intermédies.

A lalternativa 2, entre la corba de Gran Via - Ciutat de Granada i la de C. Alaba - Diagonal la
velocitat mitjana del tramvia seria lleugerament inferior als 7 km/h, una lentitud que es
mantindria durant una distancia de 695 metres, l'equivalent a 5 illes de U'Eixample.

RN oW V[ 7RERR Ampliar el radi de les corbes a un minim de 30 metres per
permetre velocitats minimes de 15 km/h.

Les variants 1 i 2 del tramvia tenen un tracat amb radis de corba molt tancats, que
comprometen la velocitat d'aquest transport public, que si bé té lavantatge doferir una
elevada capacitat i baix consum energeétic, té el desavantatge de ser meés sensible que altres
modes als tragats sinuosos i restriccions de velocitat.

Justificacié: lelevacio de les velocitats minimes té un gran impacte en la velocitat comercial
i competitivitat del transport public enfront de la mobilitat privada, esdevenint amb molta
freqiencia un factor més rellevant que la velocitat maxima dels vehicles. A més, unes
corbes reduides perjudiquen el confort dels viatges i incrementen els costos operacionals
per partida doble: a més d’'incrementar-se el desgast de rodes i carrils, es fan necessaris mes
recursos de material mobil i maquinistes per mantenir les mateixes frequencies.

e Taula amb la relacié entre radis de corba i velocitats maximes (expressades en
multiples de 5, d'acord amb els reglaments de circulacié ferroviaria habituals)

Radi de corba Velocitat Radi de corba Velocitat Radi de corba Velocitat
(m) maxima (m) maxima (m) maxima
(km/h) (km/h) (km/h)
18 - minim 10 110 30 220 40
20 10 120 30 230 45
25 10 130 30 240 45
30 - minim 15 140 35 250 45
recomanable
40 15 150 35 260 45
50 20 160 35 270 45
60 20 170 35 280 45
70 20 180 35 290 50
80 25 190 40 300 50
90 25 200 40 310 50
100 25 210 40 320 50

Font: elaboracio propia

e Limpacte de qualsevol limitacié de velocitat sobre un tramvia de 60 metres és
significativament més elevada que sobre la resta de transports urbans de superficie
(entre 51 18 m), ja que s’ha de respectar durant tota la llargaria del vehicle.



Impacte de 10 metres de reduccio de 10 km/h segons llargaria del vehicle

COTXE AUTOBUS e
13 segons 17 segons E

TRAMVIA
30 segons

;

50 ki

K K R
40 kmih km/h
i 50 km/ \ ——— / 50 kmy 50 km/h /50 km/h
20 kmm'h J’

10 km/'h

Okmh

Grafic: RRJ

RN\ oW ([YREWA Assegurar una velocitat de creuer de 20-30 km/h al recorregut
tramviaire Castillejos - Glories - bifurcacio Diagonal - Gran Via.

Justificacio: No és necessaria la limitacio del tramvia ni de l'autobus a 10 km/h al pas per la
placa de les Glories, tot i tractar-se d'un espai sense cotxes. Existeixen nombrosos exemples
d'espais publics de qualitat on no s'apliquen restriccions tan severes de velocitat. Entenem
que lespai public de Glories és de gran valor, pero també té prou dimensions per a
diferenciar el pas del tramvia i autobus de forma segura, com es fa al tram Zona
Universitaria - Avinguda de Xile del Trambaix, en un espai vianants-transport public a 30
km/h, on no s’han produit mai situacions de perill, o els centenars de places i parcs publics
de tot Europa, recordant especialment la plaga dAlexanderplatz a Berlin.

RS o [N (V[ YREEA Supressio de APS en la variant de Gran Via per evitar un doble
canvi de sistema dalimentacio electrica consecutiu en les circulacions Gran Via -
Meridiana i viceversa.

Justificacio: La incorporacié de APS en el tram de Gran Via suposa que les circulacions
sentit Meridiana - Gran Via o viceversa hauran defectuar un doble canvi de sistema
dalimentacido (parada, desconnexid, aixecada/baixada de pantograf, connexio i
engegada) a les parades de Can Jaumeandreu i Glories, ja que la resta de trams de la
linia T5 estan alimentats per catenaries. Aquesta exigencia significa una perdua de
temps, una complicacié a lUexplotacid, un major desgast dels equips técnics implicats i
una font de possibles incidéncies. Donat el minim impacte visual de la catenaria i la
possibilitat d’integrar-la facilment en lentorn (arbrat, etc.) considerem preferible
prescindir del sistema APS en el tram i permetre la circulacio integra amb alimentacio
per catenaria per a les circulacions Gran Via - Meridiana i viceversa.



Millorar el tragat del tramvia de Gran Via, mantenint-lo sobre
aquest vial fins a arribar a la plaga de les Glories, on entraria de manera més suau, sense
detriment de la capacitat semaforica i millorant els espais dels vianants. Millorar la
resiliéncia del sistema en situacio d’incidéncia. Aquesta al-legacié implica descartar
lalternativa 2, que desvia el tramvia de la Gran Via fent una ziga-zaga pel C. Ciutat de
Granada i Diagonal, i suavitzar el recorregut de lalternativa 1.

Justificacio:
MILLOR TRAMVIA

e Es el tracat més curt i eficient per a una infraestructura fixa altament sensible a les
restriccions de velocitat que imposen els tracats sinuosos com el defensat a
lalternativa 2.

e Es facil més d'implementar, ja que permet aprofitar l'actual alineacié del tramvia de
la Gran Via a la sortida de Glories, aixi com les actuals vies del tramvia de la
Diagonal a banda i banda del seu passeig central. Aixo té consegiiéncies en diversos
ambits:

o Menor temps interrupcio del servei per implementar els canvis. Cal recordar
que lextensio del Trambesos fins a Verdaguer dura poc temps en servei en el
moment de plantejar-se aquesta reforma.

o Menors costos en aprofitar més el tragat actual

MILLOR MOBILITAT

e Semaforicament es poden igualar les mateixes prestacions de la cruilla Diagonal -
Badajoz, en comparacié amb l'alternativa 2 (s'explica a l'al-legacio 5)

e Menys solapament bus-tramvia. La circulacié compartida es redueix al tram Llacuna
- Ciutat de Granada en sentit Llobregat, i al tram Llacuna - Rambla del Poblenou en
sentit Besos.

MES SEGURETAT PER ALS VIANANTS

e Es redueix l'impacte sobre els vianants al passeig central de la Diagonal, eliminant
un possible punt negre de sinistralitat amb tres vies amb sentits de circulacié
diferents i recorreguts poc naturals.

e Les cruilles dels rails estan més distribuides en L'espai i s’evita col-locar-les al passeig
central de la Diagonal.

e Les dues vies de la linia de la Gran Via s’insereixen a la cruilla Diagonal - Badajoz en
zona d’asfalt.

RN a [ N[V YRER Mantenint la bifurcacio actual de les linies de Gran Via i Diagonal
a l'entorn Glories-Badajoz.

Contemplar lalternativa zero, mantenir el tragat actual del tramvia, que sera operatiu durant
l'estrena del tramvia Glories-Verdaguer.



Justificacio:

® lelevat cost de les variants i lescassa solucié als problemes que representen fa que
el cost-benefici no sigui gens clar

® no hi ha cap urgéncia per abordar les variants del tragat de les alternatives 1 2, ja
que el Trambesos perllongat a Verdaguer comencara a funcionar amb el tragat
actual, provisionalitat que es podria mantenir mentre es resolen les guestions

esmentades.

RN [N (V[ YREWA Modificant l'alineacié de la bifurcacié actual per evitar situar-la
en zona de vianants.



AL-LEGACIO 4.1: MILLORA DEL TRACAT DEL TRAMVIA DE LA GRAN VIA A L'ENTORN DE GLORIES
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RS a [NV YRCEA Incrementar la resiliéncia del sistema incorporant un escapament
al tram de Gran Via.

Justificacio: Es proposa la incorporacié d’'un escapament al tram inicial de Gran Via
que permeti la prestacido de serveis parcials en la linia en cas d’incidéncia a
l'intercanviador de Glories.

RN\ (oW /[YAER La proposta de millora del tracat del tramvia pot fer-se sense
empitjorar la complexitat semaforica de Diagonal-Badajoz.

Fases semaforiques de lalternativa 1 de UEl

FASE 1 FASE 2 FASE 3

FASE 4 FASE S FASE 6

ALTERNATIVA 1

Fases semaforiques de lalternativa 2 de UEl. Es redueix una fase en aquest punt
gracies al desviament del tramvia per Ciutat de Granada.



FASE1 FASE 2

FASE 3

FASE 4 FASES

ALTERNATIVA 2

Bus

Cotxe

Tramvia

Bicicletes

Vianants

Es planteja fer el mateix exercici de reduccio d'una fase semaforica de UEl, pero en
comptes de desviar el tramvia de la Gran Via (més llarg i lent en tragats sinuosos), el
desviament el farien els autobusos de la Gran Via (més curts i flexibles).

6 fases semaforiques
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5 fases semaforiques gracies a la canalitzacio de I'H12 per Diagonal

FASE 1 FASE 2 FASE 3

#\\I <

FASE 4 FASE 5
S A la FASE 2 s'integren els autobusos de
Diagonal i Gran Via en una sola fase. Tots
] dos corredors comparteixen la parada
front el Centre Comercial Glories.
| El bus entra a la Gran Via per Llacuna i
surt per Ciutat de Granada, mantenint els
\ sentits de circulacicé actuals.
GED(:EID Tramvia I E=>» Cotxe @& Bici

A més aquesta proposta permet reduir la interaccio bus-tramvia, que seran dues linies amb gran
freqliéncia de pas a mesura que es continui incrementant la demanda del transport public de
Barcelona.

A partir de les al-legacions 2, 4, 5 i 6 s’ha generat un model comparatiu on es destaquen
importants millores de temps de recorregut per al tramvia en el recorregut Diagonal
Centre - Gran Via amb respecte de lalternativa 2 de UEl. Els temps de viatge s'escurcen
prop de 3 minuts combinant la circulacio a 20 km/h i el tragat directe per Gran Via.



Temps de recorregut tramvia entre C. Llacuna i C. Castilejos

(en minuts)

Variant Ciutat de

Granada Tragat directe Estalvi
Tramvia | Tramvia Tramvia | Tramvia | Tramvia Tramvia
senzill doble senzill doble senzill doble
Parc a 10 km/h 6,73 6,87 5,06 5.21 -1.67 -1,65
Parc a 20 km/h 5,15 5,20 4.00 4,13 -1,15 -1,07
Estalvi -1,58 -1,67 -1,06 -1,09 -2,74

Velocitats comercials tramvia C. Llacuna i C. Castilejos (en km/h)

Variant Ciutat de

Cranada Tracat directe Millora
Tramvia | Tramvia | Tramvia | Tramvia | Tramvia Tramvia
senzill doble senzill doble senzill doble
Parc a 10 km/h 954 9,35 11,47 11,13 20,2% 19,0%
Parc a 20 km/h 12,46 12,34 14,50 14,06 16,4% 13,9%
Millora 30,6% 312,1% 264% 26,4% 50,4%

Amb el regim actual de 118 circulacions diaries per sentit en laborable i 64 en dissabte i
festiu, i una ocupacio mitjana de 34 persones, l'alternativa de tracat directe que es proposa
suposa un estalvi anual de 3.668 hores de circulacié tramviaria i de 124.700 hores de temps
de viatge per als usuaris del tramvia.

RN a[o W (V[YMA Es constata que la cruilla Diagonal - Badajoz, en qualsevol de les
alternatives de UEl i tot i les propostes de millora plantejades, esdevindra un problema a
futur a mesura que creixi la demanda del transport public.

Les alternatives 1 i 2 presenten una extraordinaria complexitat semaforica en aquest punt, entre
51 6 fases en un sol punt, acompanyada de nombroses incompatibilitats bus-tramvia en tot
l'ambit. Cal una solucid diferent al problema de la cruilla Diagonal - Badajoz que implicara la
reforma de l'intercanviador actualment en construccio.



. Incorporar la proposta PTP daccés directe i independent del
transport public de Gran Via i Diagonal a Uintercanviador de Glories, ubicant bifurcacio
tramviaire i creuaments bus-tramvia al costat Llobregat (implica reforma de
Uintercanviador).

Justificacio:

Lestudi de la problematica descrita ha dut a la PTP a plantejar una alternativa al govern
municipal, amb les seguents caracteristiques:

Pel costat Besos, entrada del carril bus-tramvia de la Gran Via i del tramvia de
Diagonal en paral-lel a lintercanviador, amb vies propies independents no
entrecreuades. La interseccio Diagonal - Badajoz seria reduida de 5-6 a 4 fases
semaforiques.

Dins lintercanviador, agrupar les andanes per corredors (Gran Via i Diagonal en
paral-lel) i no per modes de transport (bus o tramvia).

La bifurcacio del tramvia cap a la Gran Via i la Diagonal, i els creuaments
bus-tramvia es traslladarien al costat Llobregat del parc-plaga, on no hi ha pressié
semaforica de vehicles ni vianants.

El carril bus compartit i perllongat fins a la plaga-parc acolliria linies H12 de Bus i T5
i T6 del tramvia eliminant les incompatibilitats bus-tramvia de la solucié municipal a
Diagonal-Badajoz i a Gran Via-Ciutat de Granada.

Reduccié dels temps de viatge gracies a itineraris més directes i cruilles més
senzilles, sense fases semaforiques especials.

Tota la proposta manté el verd urba i U'espai per a vianants al conjunt de parc-plaga i
a la Gran Via entre Glories i Rambla del Poblenou.

S’evita generar dues interceptacions del passeig central de vianants de la Diagonal.
La proposta municipal planteja dues interceptacions, una per a la bifurcacio de les
linies T5 i T6, entre C. Badajoz i C. Ciutat de Granada, i una altra perque la via sentit
Glories recuperi el tragat original, entre C. Ciutat de Granada i l'accés Gran Via del
Centre Comercial. La proposta alternativa planteja concentrar la cruilla sobre el C.
Badajoz, sense interceptar el passeig, sobre una cruilla més compacta i coherent
amb la plaga. Cal recordar que a les obres inicials del Trambesos ja es va haver de fer
enrere amb una proposta similar, que tallava el passeig a l'alcada de la Rambla del
Poblenou

A continuacid es mostren les seguents infografies sobre els avantatges que implicaria la
reforma de l'intercanviador:

la millora de leficiencia del grup semaforic Diagonal-Badajoz, el punt negre del
Trambesos

implantacié urbana de la cruilla Diagonal-Badajoz, mantenint el pas de vianants
entre Canopia i passeig de la Diagonal



e (Comparativa a nivell plaga-parc de lalternativa 2 de UEl i la proposta de reforma
d’intercanviador de la PTP, focalitzant-se en la reduccié dincompatibilitats
bus-tramvia.

4 fases semaforiques gracies a la reordenacio de l'intercanviador

FASE 1 FASE 2 FASE 3
3 . _— j
i
i
/4
S
——
i,
FASE 4

Es permet |'accés simultani a Glories dels corredor de la Gran Via i la Diagonal en una sola

\\ } fase, indistintament si son tramvies o autobusos. Per fer-ho possible calen actuacions dins
*\ la placa:

1) Mantenir el carril mixt bus-tramvia de la Gran Via fins a l'interior de Uintercanviador.

2) Implantar una via sentit Forum sobre la part asfaltada de Uintercanviador, per al
tramvia de la Diagenal.

3) Connectar la 3a via del tramvia de Glories amb la via sentit Zona Universitaria del-
tramvia de la Diagonal.

4) Connexions noves a banda i banda de lz plaga

QD(:EID Tramvia ' E=>» Cotxe & Bici



PROPOSTA PTP-A: MILLORA DEL TRACAT | REFORMA DE L'INTERCANVIADOR

o o R s - —

|S':&t‘n'ﬁ:)lia el radi de gir i s'evita fer una S pronunciada | IEH ==

Només ul'ua via travessa el passeig, pero amb prou separacié de la resta , L
C ] . =

i

Se separen les Vies per evitar travessar-ne 3 Jonsécufivaiment

T OEl ‘ o IR
:



Proposta municipal: es desvia el tramvia de Gran Via Nord fent una contracorba pel C. Ciutat de Granada

0
=
PARC DE LES &
GLORIES 3
=
GRAN VIA - INDEPENDENCIA g
Incompatibilitats o
1) Bus Independéncia
+ Transit Independéncia
2) Bus Gran Via Nord
GRAN VIA CENTRE
tracats directes
ENTORN PARC a suprimir 222

1) Autobus - Tram Diagonal
2) Tram Meridiana #

DIAGONAL - BADAJOZ
Incompatibilitats

1) Tram + vianants al parc
2) Transit Badajoz-Independéncia
3) Bus Gran Via Nord

zolepeg'D

Cruilles viaries amb trajectories de
transport public incompatibles

@

2==” corba molt

GRAN VIA - C. DE GRANADA
Incompatibilitats

1) Tram Gran Via Nord

2) Bus Gran Via Nord + transit veins

/")) GRAN VIA NORD

-
........
-t

tancada

corba molt
tancada

epeueln
ap yenid D

DIAGONAL - C. DE GRANADA
Incompatibilitats

1) Tram Gran Via Nord

2) Tram Diagonal + transit Diagonal
3) Transit Ciutat de Granada

RRJ-2023



Alternativa PTP: accés independent del transport public de Gran Via i Diagonal a I'intercanviador de Glories

PARC DE LES
GLORIES

GRAN VIA CENTRE “ ENTORN PARC (sense transit)

1) Tram Diagonal
2) Bus i Tram Gran Via Nord
3) Tram Meridiana

epuapuadapuld

) I jw Y neum

GRAN VIA NORD

epeuels
ap renid ‘D

NOVA CONNEXIO

Diagonal - Meridiana
del Tram per a permetre
tots els itineraris possibles

00 DIAGONAL - BADAJOZ

1) Tram Diagonal + vianants al parc
+ Bus i Tram Gran Via Nord

2) Transit Badajoz-Independéncia

zolepeg

De pitjor cruilla a maxima capacitat RRJ-2023

@ Cruilles viaries amb trajectories de O Simplificaci6 viaria a dues fases

transport public incompatibles



Més flexibilitat operativa i evitar aillar el ramal a Ciutadella. La
proposta alternativa també planteja evitar laillament del tram Ciutadella Vila Olimpica <>
Glories, i que aquest sigui accessible tant des de la nova Diagonal central com des del
costat Besos. Des de la PTP no compartim la idea daillar aquest ramal mentre es creen
serveis que finalitzin a Glories.

RS o[ (V[YM:. Presentar una simulacié semaforica conjunta de tot l'ambit (no
només la cruilla Diagonal - Badajoz) i de temps de viatge per al bus i el tramvia de les
alternatives 1 i 2 comparades amb la situacio actual i les propostes alternatives de la
PTP.

Estudiar quin efecte tindra la solucio aprovada sobre lestudi
d’interconnexio de les xarxes. Una modificacié substancial dels temps de viatge podria
comportar variacions significatives de la demanda captada i del material mobil necessari
per a loperacié de les linies.

En virtut de lexposat

SOL-LICITO: Que tingui per presentades al-legacions, en temps i forma, les tingui en
consideracio i incorpori per tal de millorar el document que s’hagi d'aprovar amb caracter
definitiu.

Barcelona, 03 de maig de 2024

Adria Ramirez Papell



