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La campanypyartElpubl ams ens dona més €s una iniciat
del Transport Public (PTP) en el marc del seu 25¢ aniversariZ0983 La campanya té com a objectiu posar

en valor el transport pablic en un momentenquéelsedda | ' aut omoci 6 fa grans ¢
tornar a situar el vehicle privat en el centre de la mobilitat. La campanya recorda que el transport public
segueix essent basic a la nostra ordenacio territorial i urbana.

La campanya esta basada en 18saiges expressats en 20 imatges de la il-lustradora Cristina Bueno, que ens
transmeten emocions i conceptes vinculats als valors i avantatges del transport public. Les il-lustracions

tracten sobre els beneficis del transport public enrelacié alacapécit de transport, l a r
contaminants, |l a salut, |l a seguretat vial, la |1 u
els Il ocs de treball, | "estalvi en infraestructur e

Tots aquests materials sén de lliure accés i es podran compartir a través del web mestransportpublic.cat i per
les xarxes socials a través del hashtag #mestransportpublic.

El finangcament d’aquesta campanya h a oseapdraaldrs ic o |
administracions del transport public, aixi com dues subvencions, una de la Diputacié de Barcelona i una altra
de | " Ajuntament de Barcel ona.

La campafia "El Transporte publicomos da mas" es una iniciativale la Asociacion para la Promocion del
Transporte Publico (PTP) eel marco de su 25 aniversarioLa campafia tiene como objetivo poner en
valor el transporte publicoy resaltar su importancia dentro de las estrategias de descarbonizacion de la
economia y la lucha contra el cambio climatico

La campafia estd basada en 10 mensajes expresadas 20 imagenes de la ilustradora Cristina Bueno,
gue nos transmiten emociones y conceptos vinculados a los valores y ventajas del transportéhico.
Las ilustraciones tratan sobre los beneficios del transporte publico en relacion a la capacidad de
transporte, la reduccién de emisiones contaminantes, la sadl, la seguridad vial, la lucha contra el cambio
climatico, la equidad social y la no discriminacion, los puestos de trabajo, el ahorro en infraestructuras,
la economia doméstica y el bienestar personal.

Todos estos materiales son de libre acceso y se padr compartir a través de la web
mestransportpublic.cat y por las redes sociales a través del hashtag #mestransportpubRara cualquier
solicitud de utilizacién, pueden dirigirse a info@transportpublic.org.

La financiacibn de esta campafia ha sido colabotiga y ha contado con varios operadores y
administraciones del transporte publico, asi como dos subvenciones, una de la Diputacion de Barcelona
y otra del Ayuntamiento de Barcelona.

The "Public Transport gives us more" campaign is anitiative of the Association for the Promotion of
Public Transport (PTP) within the framework of its 25th anniversary. The campaign aims to value public
transport and highlight its importance within the strategies of decarbonization of the economy and th
fight against climate change.
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The campaign is based on 10 messages expressed in 20 images by illustrator Cristina Bueno, which
convey emotions and concepts linked to the valueand advantages of public transport. The illustrations
deal with the benefits of public transport in relation to transport capacity, the reduction of pollutant
emissions, health, road safety, the fight against climate change, social equity and natiscrimination,
jobs, the savings in infrastructure, the domestic economy and persahwell-being.

All these materials are freely accessible and can be shared through the web mestransportpublic.cat and
through social networks through the hashtag #mestransportpublic. For any use request, you can go to
info@transportpublic.org.

The financing of this campaign has been collaborative and has had several operators and administrations
of public transport, as well as two subsidies, one from theDiputacidéde Barcelonand another from the
Barcelona City Council.
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Mas mobilidad
Menos transito

El transporte publico garantiza mucha més
movilidad ciudadana empleando pocos
vehiculos, y esto favorece la fluidez de!
trafico y un mejor entorno urbano. Ni el
coche hibrido, ni el eléctrico ni el
autonomo pueden superar el transporte
publico en capacddad.

More mobility
Less transit

Public transport guarantees much more
citizen mobility using few vehicles, and

this favors the flow of traffic and a better

urban environment. Neither the hybrid car,
nor the electric car or the autonomous car
can exceed public transport capacity.

Més mobilitat
Menys transit

El transport public garanteix molta més
mobilitat ciutadana emprant pocs
vehicles, i aixo afavoreix la fluidesa del
transit i un millor entorn urba. Ni el cotxe
hibrid, ni | d &swetl @rca
superar el transport public en capacitat.
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El transport public garanteix molta més mobilitat ciutadana emprant pocs vehicles, i aixd afavoreix
fluidesa del transit i un millor entorn urba.
transport pablic en capacitat.

Seguramenthas experi mentat |l a congesti 6 en hora
cotxes. El principal motiu és que el cotxe ocupa molt espai per circular i gairebé sempre va amb un

la
N i

punt a
sol

ocupant . La mitjana dcocupa c i3d@cumhmd pertvehicle. Emanvid s ¢ i |
transport public aprofita molt millor la seva capacitaten hora punta i permet oferir molta més capacitat
emprant menys espai. En hora punta, cada autobus pot transportar comodament entre 60 i 140 persones

segons la sew llargaria, un tramvia entre 200 i 400, i a un metro o rodalies entre 800 i 1.200.

Per un carril bus, poden passar més de 2.000 persones cada hora amb un servei cada 3 minuts. Per

oferir

la mateixa capacitat en cotxe es necessitaria de dos a tres cagii un vehicle circulant cada dos segons.
EI transport public, a més decoferir més capacitat

lliures.

Els modes ferroviaris encara tenen més capacitdtina linia de tramvies simples cada 3 minuts edual

en capacitat a una avinguda urbana amb 4 carrils de circulacié per septihentre que una de metro
equival a 16 carrils de circulacio per sentit. En zones interurbaneana linia de Rodalies amb trens cada

10 minuts equival a una autopista de 10 carl$ de circulacio per sentit

Si no existis el transport public els cotxes no podrien ni sortir del garatge!
(

Persones per hora i per carril als transports urbans

k et b Per queé utilitzem aquestes xifres?
2
perm Utilitzem la capacitat del transport
1'120 p/h public a 4 pers/m? i Locupacié mitjana
del turisme (1'18 pers/cotxe) perqué
© 28 de cada 90 segons en verd s6n calculs per a l'hora punta.

& 660 p/h A cada cicle semafbric, de 90 segons, es

déna entre 28 i 50 segons de verd al transit
© 50 de cada 90 segons en verd

R
e 1180 p/h PEts et
© cada 3 min

N 1360 p/m

© cada 3 min
e 2.000 p/h
B
ey
800

© senzills cada 3 min
4.000 p/h (fwid)

© dobles cada 3 min

8.000 p/h

- ~ | - ' B - © cada 3 min
_ll.-lllmﬂ;-lr_i .-.-!-.!L. -_I-u-n I ll-.!_--ll-ql | |p-.||_-|:-na 16 000 p/h
© cada 3 min

22.000 p/h

ETP) it viuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat
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Persones per hora i per carril als transports interurbans

@ turismes en congestiv, cada 6 segons Per que utilitzem aquestes xifres?

mh 850 p/h Utilitzem la capacitat del transport
public a 4 pers/m? i locupacié mitjana
del turisme (1'18 pers/cotxe) perqué

@ turismes fluids, cada 3 segons s6n calculs pe(r al MP; punta. 4

% “ 1.700 p/h S mu S5'ha considerat un vial interurba, sense
. semafors, amb cotxes cada 3 segons en
transit fluid i cada 6 en congestio.
60 A EEEEEEEEE Els intervals s'han escollit en funcié de
m l'ofertaqueesdénaalsprlnclpals
" accessos de Barcelona,

0 cada 2 min (Bus articulat interurba)

-ﬁlﬁ 3.400 p/h

= @ cada 6 min (FGC Baix Llobregat)

::_ ] e - - Oc dalmdl _; nes 7:: -
W—l—l—“\ 4.800 p/h

© cada 10 min (rodalies, corones 1-2)

i 17 000 p/h

mmmann ] ™ 7700 p/h

© cada 3 min (rodalies tinels BCN)

22.000 p/h

|l TP ikstnreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat
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Menos consumo y mes
emisiones
Mas electrificacion

Los trenes y los autobuses, en disponer d
ocupaciones medias muy elevadas
consumen menos energia por persona qu
el coche. Ademaslos transportes publicos
ganan la batalla de la reduccién de
emisiones contaminantes, gracias a la re«
ferroviaria generalmente electrificada y
los avances en la electrificaciéon de los
autobuses.

Less consumption and less
emissions
More electrification

Trains and buses, having very higt
average occupations, consume less energ
per person than the car. In addition, public
transport wins the battle to reduce
pollutant emissions, thanks to the
generally electrified rail network and
advances in bus eleatfication.

Menys consum i menys emissic
Més electrificacio

Els trens i els autobusos, en disposa
dcocupacions mitj a
consumeixen menys energia per person
gue el cotxe. A més, els transports public
guanyen la batalla de la reduccié
decemi ssions contam
xarxa ferroviaria generalment
electrificada i els avencos en
|l celectrificaci 6 de
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Els trensi els autobusos,endgosar decocupacions mitjanes molt ele

per persona que el cotxe. Amég |l s transports publics guanyen | a
contaminants, gracies a la xarxa ferroviaria generalment electrificadaielsavencasn | cel ect r i f i ¢
autobusos.

Segurament tehas preguntat com és possible que un
hores amb pocs passatgers, [ crema combustible di
motiu és quela ocupacio mitjana del transport public fa que hi hagi menys emissions per passatger que

als cotxes Les ocupacions mitjanes reals dels vehicles en zona urbana solen ser aproximadament el 20

25% de la seva capacitat, considerant totes les hores en serven Eona interurbana aquesta ocupacio
scGincrementa |l eugerament .

Ocupacio habitual en zona urbana

m “ ’ 1,18 persones
‘k per cotxe

(23%)

12 persones
per autobus
(20%)

L J
| o TP 7ik&eonrpusuc EL TRANSPORT POBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat

Si dividim el consum i les emissions per la ocupacié mitjana real obtenim que, a igualtat tecnoldgica;

diésel, hibrid o eléctric, el transport public t¢ menys consums i emissions per persona que el vehicle

privat. Al mateix temps, els transports eléctrics tenen ranys emissions gracies a la contribucié de les
energies renovables en | a generaci 6 de |l celectrici
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Consum energetic i emissions en zona urbana

Megajoules (MJ) i grams de CO; per quilometre i persona

Og
o
% 2
Cotxe Cotxe Autobus Moto Cotxe Autobus Cotxe Autobus Tramvia Metro Moto Bici Sense
L gasolina diésel diésel gasolina hibrid hibrid eléctric eléctric eléctric  eléctric eléctrica eléctrica motor
| TP iksonreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat

—

Consum energetic i emissions en zona interurbana

Megajoules (MJ) i grams de CO; per quilometre i persona

] 1,63 M) I 0
140M
A ]
L

114M)|

0,97 MJ

0,90 M)

| Bt e |

@
el T

Cotxe Cotxe Autobus Moto Cotxe Autobus Cotxe Moto Rodalies Regional Bici Sense
gasolina diésel diesel gasolina hibrid  hibrid electric eléctrica eléctric  eléctric eléctrica motor

g

| TP iks#onreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat
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El transport poublic |idera | a .Ek6O% didsvaatges anprangport c el e
public ja estan total ment electrificats Catal un
estan incorporant els nous autobusos el éectrics wur
amb una pioneratransfo maci 6 dcaut obusos diesel i de gas natu

.

1.012 milions de viatges en
transport public al 2016

Tramvia

26,8 milions (3%)
FGC

81,4 milions (8%)

Bus TMB
195,8 milions (19%)

Renfe
119,1 milions (12%)
Bus AMB
86,6 milions (8%)
Altres urbans
61,1 milions (6%)
Metro _
381,5 milions (38%) Bus Generalitat
59,8 milions (6%)

| Font dades: Departament de Territori i Sostenibilitat. Generaliat de Catalunya

TP) wosssarpiuc
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Mas salud
Menos humos

El transporte publico necesita pocos
vehiculos para funcionar en comparacior
con los coches y tiene sus emisiones ma
controladas o directamente desaparecida:
gracias a la electrificacion.

More Health
Less smoke

Public transport needs few vehicles to
operate compared to cars and has it
emissions more controlled or directly
disappeared thanks to electrification.

Més salut
Menys fums

El transport public necessita pocs vehicles
per funcionar en comparacio amb els
cotxes i té les seves emissionsmeés
controlades o directament desaparegude:
gracies a lcelectri
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El transport publlc neceSS|ta pocs vehlcles per funC|0nar en comparaciéo amb els cotxes i té les seves
emi ssions més controlades o directament desapareg.!

La contaminacié no es veu pero la respire§eguramentnoetbeur i es un got decai gua
brut el respires involuntariament. La contaminacio ja és la primera causa de mort no natural al mén, amb
tres vegades més impacte que les malalties infeccioses i 9 vegades més que els accidents de transit.

Milions de morts no naturals al 2015

segons la causa / factor de risc
) %
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Contaminacié Tabac SIDA Alcohol Mal- Accidents Drogues Guerres, Ebola
total Malaria nutricié carretera assassinats
Tuberculosi i violéncia

Factos de risc i causes

LFont. Global Burden of Disease Study 2016. Institute for Health Metrics and Evaluation

[ TP it eueuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat

A | es arees metropolitanes, | a contaminaci 6 metr
concentracio dels oxids de nitrogen (NQ) i les particules en suspensio (PM. La Generalitat de Catalunya

vadeclararl a Zona de ProtecfZPB) Eskpambial de 4@ Amuoei ¢i pi ¢
on |l es concentracions deaquests contaminants supet
els recomanats per | eOrganitzaci 6 Mundi al de | a S

El dioxid de nitrogen (NQ) és un gastoxic irritant generat principalment per la combustié dels motors
diesel. A la ZPE se superen les concentraciomra X i mes decaquest gas recomanasc
per |l a Uni é Europea, que als dos casos es fixen el
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Les particules en suspesioo f | ot ants scemeten directament a | cat
en general 0 es genera com a resultat de reaccions quimiques de gasos precursors,(NQ, COV, Nh).

Els seus efectes en la salut varien en funcio de la seva composicio i midaes PM, (menors de 10 micres)

arriben a les vies respiratories baixes, els PMals alvéols i les particules ultrafines (menors de 0,1

mi cres) es poden transmetre al torrent sanguini. T
reduit finsar ri bar al maxim | egal mar cat per |l a Uni o6 E
recomanacions de | cOMS, de 20 pg/ ms3

Dcacord amb I ecinforme «EIls beneficis per a |l a salu
a |l carea metBrropel omnama (Perez L, S u nep podria &stalvid¢ tan z | i
mort de 3.500 persones cada any sila concentracidekRM s redui s de | es mitjane
fins al maxi m recomanat per | cOMS.

La principal font de la contaminacida és el transport terrestre, basicament a causa dels turismes i les
furgonetes.

Fonts d'emissié contaminant ZPE metropolitana

microparticules < 10 ym -PM;o | dioxid de nitrogen - NO;

SECTORS EMISSORS 2014 | SECTORS EMISSORS 2014

POBLACIO POBLACIO
EXPOSADA EXPOSADA
A MES DE A MES DE
20 pg/m? 40 pg/m?

{ >
—

910.000 hab.

3.222.851 hab.
l'any 2014 l'any 2014
VICTIMES ANUALS INCOMPLIMENTS OMS
2007 per PMyo: 3.500 morts a l'area metropolitana 1%
2017 per PM;5: 659 morts a Barcelona ciutat
. MAXIMA CONCENTRACIO MITJANA ANUAL MAXIMA CONCENTRACIO
—UE: PMyo : 40 pg/m>. Es compleix des de 2010. MITJANA ANUAL NOx
OMS: PMyo : 20 pg/m>. No es compleix. UE i OMS: 40 pg/m°.
OMS: PM_5: 10 pg/m>. No es compleix. No es compleix.
Font dades: Departament de Territori i Sostenibilitat i ISGlobal
| TP iisFonreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat
Els autobusos, totisermajart ar i ament de combusti é di esel, contr |

contaminants degut al seu baix nombre en comparacié amb el parc mabil de turismes, motos i transports
de mercaderies. Novament es posa de manifest que el transport public col-lacté un impacte ambiental
molt baix gracies a la seva capacitat i elevada ocupacio.
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Fonts d'emissié contaminant ZPE metropolltana

microparticules < 10 um -PMyo | dioxid de nitrogen - NO;

TRANSPORTS TERRESTRES EMISSORS 2014 | TRANSPORTS TERRESTRES EMISSORS 2014

LFom dades: Departament de Territori i Sostenibilitat

|l TP istnreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat
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Mas seqguridad viaria
Contra los accidentes

El transporte publico es mucho mas
seguro que cualquier otro medio, ya que e
riesgo de sufrir un accidente es muchc
menor que en moto, coche o bicicleta; y
las secuelas son mucho mas leves.

More road safety
Against the accidents

Public transport is much safer than any
other means, since the risk of an acciden
is much lower than by motorcycle, car or
bicycle; and thesequels are much milder.

Meés seguretat viaria
Contra els accidents

El transport puablic €és molt més segur que
gualsevol altre mitja, ja que el risc de patir
un accident és molt menor que en moto,
cotxe o bicicleta; i les sequeles sén molt
meés lleus.
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El transport public és molt mé segur que qualsevol altre mitja, ja que el risc de patir un accident és molt
menor que en moto, cotxe o bicicleta; i les seqieles son molt més lleus.

Els accidents de transit son una de les afectacions més visibles de la mobilitat basada en la carrter
Lecany 2017 van morir 248 persones i 1. 742 van rest
de transit a Catalunya. Al conjunt decEspanya, agu
greus. Després de déecades de davalladesalnome de victi mes del-seunrépunsi t ,
de |l caccidentalitat.

En canvi, segurament hauras recordat algun accident de bus o de tren que ha tingut una extraordinaria
repercussié mediatica, precisament perqué els accidents del transport piblsén esporadics i gens
habituals, per tant, més noticiables.

Pero com es determina el risc de patir un acciden
amb un determinat mode de transport i els quilometres que recorren els seus vehicles o usisadurant
un periode de temps. Decagque cdrrateranmtereribanesanar endrotb €&r mi n ¢

més de 1.400 vegades més perillés que anar en tren, o anar en cotxe és 22 vegades més perillés que
anar en bus.

Accidentalitat i perillositat a les vies interurbanes
Transport de persones. Espanya. Any 2016
® Motocicletes
ovle A 5
Turismes
o‘ I o1
2 - Autobusos
lags [P|ags
- | 0,006
= Ferrocarril (tot el sistema)
T QES_JJ‘ERR (CRasd
. - 0,001
Accidentalitat Perillositat
Nombre de col-lisions amb victimes patides per un vehicle Nombre de col-lisions amb victimes patides per les persones a
per cada milié de quilometres recorreguts. bord d'un un vehicle per cada milié de quilometres recorreguts.
LFonr dades: Anuari estadistic Ministeri de Foment, Renfe i Observatori de transports de viatgers per carretera. J

| o TP ikebnreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat

A ciutat hi ha molts mitjans de transport interaccionant entre ells, pero les principals victimes soén els
vianants. A |l a ciutat de Barcelona, |l ecany 2017 va
amb 12 morts i 241 ferits grets. Els accidents amb turismes i motos implicades s6n molt més nombrosos
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El MRANSRORPERUR

gue el pes deaquests modes a de

de Barcelona, esta implicat al 86,2% dels accidents de la ciutdta moto, que només representa el 7%

dels viatges diaris de Barcelona, esta implicada al 70,9% dels accidents de trangit.transport public,

gue facilita el 39% dels desplacaments, només participa a un 5,8% dels accidents.

Perillositat a les vies urbanes
Barcelona. Any 2017 J

10.332 WXLl =L U ELES

N
Desplacaments diaris

6.090.274

3% EEN 3.4 %

lFonr dades: Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner i Anuari d'accidents de la Guardia Urbana de Barcelona Any 2017

rorisve 18 % 1.086.431
&b 86,2 % Turisme
CICLOTOMOTOR
morocicLeta 7 26 446.405
T 2N
’ 0O @) Mo 4 o
(~) [:JCE\,;{/ FURGONETA (+}
8ea [T'lass
3 CICLOTOMOTOR
O O TRANSPORT PUBLIC 3Q 94 70,9 % wmorocicLeTa
Ve )
l CAMIO
/JL‘ /g 17 O % FU(]GONF‘H
7]
§% 5,8 %  transeorr pusLIC
BICICLETA BICICLETA

| o TP ikissonrpuiguc
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MesTransportPublic.cat

Es facilment demostrable que el transport public col-lectiu és la manera més segura de desplagar
tant en zona urbana com interurbana.

a

c
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Mas cuidado del clima
Contra el cambio climatico

El transporte publico es una herramienta
decisiva para luchar contra el cambic
climatico, porque genera  menos
emisiones de gases efecto invernaderc
consume menos energia por pasajero
estamas electrificado que otros medios.

More climate care
Against climate change

Public transport is a decisive tool to fight
against climate change, because i
generates less greenhouse gas emission
consumes less energy per passenger ar
is more electrified than other means.

Més cura del clima
Contra el canvi climatic

El transport public és una eina decisiva pe!
lluitar contra el canvi climatic, perque
genera menys emissions de gasos efect
hivernacle, consumeix menys energia pe
passatger iesta més electrificat que altres
mitjans.
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ElL TRANSRORFPERUBDI TERDA

El transport public és una eina decisiva per lluitar contra el canvi climatic, perqué genera menys
emissions de gasos efecte hivernacle, consumeix menys energia per passatger i esta més electrificat que
altres mitjans.

El transport en gener al €d ure deslbss dgredrst €omt
|l cespectacul ar i ncrement de | a mobilitat de ©pers
dependencia de la crema de combustibles fossils com el diésel, la gasolina, el gas natural, el querosé o
elcru,entredcallta esontri buci 6 del transport al canvi c
i mportant a tots els casos, essent respolMmméaskes e doe
una font decemissi 6 di sper s adiferdneipde la mdistriad de lesdertralo ns d
eléectriqgues, amb punts més localitzats i controlables.

" (] ° e r [ ] e
L'emissio de gasos d'efecte hivernacle
Mon - Espanya - Catalunya
30%
29%
0%
6%
Ex
(, . )\ ‘\"“—\ = [
- 338 8 - 44'56
j. milions a® milions
e 7 detonesde . S de tones de
\coz equivalenh - €O equivalent : | €O, equivalent
[ residus \ Jany 2013 (/ / ¢ lany 2011 i /ﬁl’ény 2016
\ / Y e ¢
& \ /‘:// g >
| Font dades: Comissio Europea, Ministeri de VT/V'ansicio' Energética i Generalitat de Catalunya |
[ TP iiebnreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat
La reducci 6 de | es necessitatstde mahisl idteatf orimeesl!
menor consum energeétic esdevé clau en la lluita contra el canvi climatic. El model economic basat en el
comer¢ de proximitat i en | es <ciutats tradiciona
desplacaments de pesones i de mercaderies.
A més, |l a reducci 6 del consum deenergies decorigen

pais i a reduir els conflictes bél-lics i ambientals associats a la cerca indiscriminada de petroli.
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Mas accessible para todos
Menos exclusion social

El transporte publico genera cohesion
social porque no discrimina entre los
usuarios por razones de género, edac
religion, identidad, poder adquisitivo,
etcétera. Cada vez se adapta a mé
personas y tiene una vocacion de ust
universal.

More accessible to everyone
Less social exclusion

Public transport generates social cohesior
because it does not discriminate between
users based ongender, age, religion,
identity, purchasing power, etc. Every time
it adapts to more people and has a
vocation of universal use.

Més accessible a tothom
Menys exclusio social

El transport public genera cohesié social
perqué no discrimina entre les persones
usuaries per raons de genere, edat, religi¢
identitat, poder adquisitiu, etcetera. Cads
vegada scadapta a |
vocaci 6 decuUs univer
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El transport public genera cohesid social perqué no discrimina entre les persones usuaries per raons de
génere, edat, religié, identitat, poder adqui siti
vocaci 6 deus universal

Quantes vegades hassentit que el cotxe i la moto donen llibertat? Segurament moltes persones
conductores aixi ho senten, pero després decun segl
Ja sigui per raons de cost o de caracteristiques fisiques i psiquiques, mnotes les persones
condueixen.Més del 40% de la poblacié no condueix maiperqué no té permis de conduir. | entre les
persones amb permis de conduir, no totes disposen
part molt important de la poblacié, el transport p bl i ¢ també és sindonim dca

libertat de desplagcaments.

Més del 40% de la poblacio no condueix mai

e TN

g ladang s aapg

O) ' O

H Sense permis de conduir

20.042.982 (43,1%)
12.576.916 (53,0%)

7.466.066 (32,7%)

3.387.735 (45 %) 4.134.861 ¢ Total

2.064.010 (54%) 1.761.216 Q Dones

1.323.723 (35,8%) 2.373.645 @ Homes

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Font dades: Direccion General de Trdfico. 2016
[TP) wissierriuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat
EI transport public accessible és | cgeina fonament a

independentment de la seva edat, génere, capacitats, condicié social, orientacié sexual, étnia o creenca.

Promou | a i gual t axercidnois@ltres tdrets(con al dret algreball, a la educacio, el
lleure..), la cohesi6 social i la equitat territorial i de génere.
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En aquest sentit, el transport public és wuna pecga
i interdependeéncia, i un element imprescindible per al desenvolupament de les activitats quotidianes

que fan possible la sostenibilitat de la vida a les ciutatsAquesta interdependéncia es fa molt evident al

31% de la nostra poblacié (dades IDESCAT 2017), consideral#t infants menors de 4 anys (357.824, un

4,74% de la poblacid), la gent més gran de 65 anys (1.419.475, un 18,83% de la poblacid), i les persones
amb certificat de discapacitat (551.439, un 7,31% de la poblacio).
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Mas lugares de Trabajo
No deslocalizables

El transporte publico y las formas de usc
del coche o moto alternativas a la
propiedad generan mucho mas emplec
que la conduccién de vehiculos privados
Los puestos de trabajo no se puedel
trasladar buscando mano de obra barata.

More workplaces
Not relo@atable

Public transport and ways of using the cai
or motorcycle alternatives to the property
generate much more employment than
driving private vehicles. Jobs cannot be
moved looking for cheap labor.

Més llocs de treball
No deslocalitzables

Eltransport publ i c
cotxe o moto alternatives a la propietat
generen molta més ocupacidé que le
conducci6 de vehicles privats. Els llocs de
treball no es poden traslladar buscant ma
dcobra barata.
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EI' transport public i |l es formes decus del cot xe
ocupacié que la conduccié de vehicles privats. Els llocs de treball no es poden traslladar buscant ma
dcobra barata.

No han estat poques les ocasions eque les marques automobilistiques han condicionat el manteniment

de |l es seves plantes a un seguit deajudes publ i qu:
Ho fan perqué sonindustries deslocalitzables amb una relativa facilitat, poden tradladar les plantes a
paisos on |l a ma deobra sigui més econodomica.

Al mateix temps, |l a promoci é dealternatives al <cot
automobilistic, adduint una possible reducci6 de carrega laboral si es promoueevhi cl e compart
del transport public o de | a bicicleta. Davant d «
l cevoluci 6 del treball amb escenaris de promoci 60

despenedor del cotxe.

Lesconclusions son similarsd avant un traspas deusuaris del cot xe
es crearien meé s I 1 ocs de treball per cada qgui
tradiconald cacord amb un estudi detalllehspasAlemanyat pel Cl i ms

281.887 llocs de treball directes de la mobilitat
sostenible a Espanya

Any 2008
14.509
(G5 CARSHARING
OO’ CARPOOLING g, (1478
BICICLETES O ees (8
REGULACIG D'APARCAMENT
72.428
TAXIS 693
=
46.600
TRENS Gas i e 8||&ra |

3584 (llD.B. [00jg
: 967
115575 TRAMVIA /e[ T 7 JL o]

LFon{ dades: La generacion de empleo en el transporte colectivo en el marco de una movilidad sostenible. ISTAS 2011.

-

[ o TP iistonreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat
Un estudi de Il eylnstituto Sindical de Trabaj o Amb
mobilitat alternativaalcotxeen2 97 . 109 | | ocs de trebal |.Edvhestdiar es |

diversos escenarisel tendencial 2003-2008, on la mobilitat sostenible alternativa continuaria guanyant
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pes al ritme de |1 1%, arribaria als 303.478 1|1 ocs
mobilitat eficient scarri bas.i aDaaldtlB8a 3and & odlsedef
ocupen poc més de 50.000 llocs de treball directes a Espanya. Tenint en compte que a Espanya prop del

80% dels quilometres es recorren en cotxe front el un 20% en transport public, es demostra una molt
superiorgeneraci 6 de |l ocs de treball de | a mobilitat
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Menos gasto publico

Masdurabilidad
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El transporte publico aprovecha muchc
mejor las infraestructuras del transporte
que el vehiculo privado y favorece la
concentracion urbana; pero el coche agot:
rapidamente las nuevas carreteras y €
territorio urbanizable de su alrededor.

SMELEE: o

Less public expenses
More durabiity

Public transport takes better advantage of
transport infrastructure than private
vehicles and favors urban concentration:
but the car quickly depletes the new roads
and the developable territory around it.

Menys despesa publica
Més durabilitat

El transport public aprofita molt millor les

infraestructures del transport que el
vehicle privat i afavoreix la concentracio
urbana; pero el cotxe esgota rapidament
les noves carreteres i el territori
urbanitzable del seu voltant.




EL TRAHSPORT POBLIC ET BONA MES

= Ot

El transport public aprofita molt millor les infraestructures del transport que el vehicle privat i afavoreix
la concentracio urbana; pero el cotxe esgota rapidament les noves carreteres i el territori urbanitzable
del seu voltant.

Sabies que el primer érrocarril de la peninsula Ibérica, entre Barcelona i Matard, es va inaugurar fa 170

anys, al 1848? Des de 1899, guan schi va fer Vi
modernitzacions i increments de capacitat dels trens, la linia ocupa els matas terrenys que a finals
del segle XIX. Aquest fet dona idea de lgran durabilitat de les infraestructures del transport public,
especialment les ferroviaries
Segurament hauras estat testimoni de comnomé&si2@n qu
o 30 anys de vida, sobre | es quals seha hagut dca
cronica durant les hores punta. El motiu novament esta relacionat amb la capacitdl cotxe actua com
un gas, ocupa t ot ntteqeeseptanspord publip guada banaitzat cone un liquid
podem incrementar la seva capacitat allargant els vehicles perd conservant les infraestructures basiques.
Quilometres de ferrocarril i autopistes a Catalunya
Periode 1990-2016
1.800 i -
utopistes 6
11610 Xk
1.600 | 1.575 (lliures i de peatge)
1.400 eaca Q u
deries B
1.200
1.000
800
600
Linia d'alta 'ﬁ
400 318 L o velocitat B=el
219 (inc. mercaderies) N
152 . 4
200 73 77 82 g7 | 119 $52 - .Nletro . ' '
i tramvia
0 38 =———t111 (FGC exclos) k2
o R R R R R R R R NN NNNNNNMNNNNNNNNN
W OV OV OVWOWOV OV VOV VOOO0OO0DO0DO0OO0OO0OO0O0O0O0O0 OO0 OO
W WOV OV WYV OWOVWOWOV OV VOO0 O0O0 OO0 0O C K KB B B B B
O FP N WA UVONO®OOVWORFRPNWARARARUIONONO®WOVWORERNWLRAMULO
LFont dades: Departament de Territori i Sostenibilitat, Adif, FGC i calculs propis.
ETP) it viuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat
Per tal deevitar dessagnar | es finances publiques
els corredors principals de transport public en commgs decampl i ar indefinidame

mantenir la congestié successivament.
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Mas ahorro
Menos endeudamiento

El transporte publico permite grandes
ahorros en la movilidad de las personas
en comparacibn con la tenencia vy
mantenimiento de un vehiculo propio. Sin
un buen transporte publico la gente
trabajadora se ve obligada a gastar muchu
dinero para poder acceder a su puesto d
trabajo.

More savings
Less indebtedness

Public transport allows great savings in
people's mobility, compared to the
ownership and maintenance of their own
vehicle. Without good public transport,
working people are forced to spend a lot
of money in order to access their jobs.

Més estalvi
Menys endeutament

El transport public permet grans estalvis
en la mobilitat de les persones, en
comparacié amb la tinenga i manteniment
deun vehicle propi
public la gent treballadora es veu obligada
a gastar molts dinersper poder accedir al
seu lloc de treball.
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El transport public permet grans estalvis en la mobilitat de les persones, en comparacié amb la tinenca
[ manteni ment deun vehicle propi. Seraeseeuuobfigadnan t r
gastar molts diners per poder accedir al seu lloc de treball.

Si fas numeros, el transport public gairebé sempre surt a compte! Quan comparem el cost del

manteni ment decun cotxe amb el transport public soc
dcadqui sici 6, ai xi com |l es deispesespdgamaentdedaeniamp
Si les tens en compte, comprovarasquen cot xe pot tenir un cost aprox

[
L3 r © - -
Despesa percebuda i real del transport public i privat
70.000 € =
= B Despeses fixes
60.000 € : (sense peatges ni aparcament)
S M Despeses fixes + energia
M
50.000 € »
=
] = by
40,000 € 2 o .- £ >
- S S
w g" ™ e : : S
30.000 € = 12 T DA
3 = S m
(=] m
S h
20.000 €
10,000 €
0€
Cotxe Cotxe Cotxe Cotxe Cotxe
gasolina diésel  diéesel 4x4  hibrid electric
Import de la compra
Vida util en temps
Vida atil en quilometres
ufonr dades: elaboracio propia K
| TP iks#onreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat
Perdo sovint, a -hos, momeéa tendneen doeptep ¢l aogtadel carburant o ergia i
|l cexi stencia de peatges i aparcament, si es dona
real total, com si tinguéssim un taximetre propi, observariem que fer 20 quilometres hauriem de pagar
mésdeld4d n, i I a n o sdespesa grviar@ eagicalimeént. de | a

Observa als seglents grafics la comparativa entre el cost del transport public (considerant un viatge de
T-10 del nombre de zones corresponent) i el cost de fer anar un cotxe i una motes bé els nimeros,
amb el transpot public surts guanyant gairebé sempre!



L7 RMISPORI PUOBLIC ET DONA MB

El MRANSRORPERUED! FEDAMAS PURILICTRANSRPODRTIGIVES NOEF

Cost real i percebut del cotxe
Regié Metropolitana de Barcelona. Any 2018

> &

COST REAL: DESPESES FIXES +
CARBURANT + PARKING

32,77 €

=@

COST PERCEBUT:
NOMES CARBURANT + PARKING

=0y

COST PERCEBUT:
NOMES CARBURANT

=@l

i ¥ COST PERCEBUT:
0 km 10 km 20 km 30 km 40 km 50 km 60 km  TARIFA (T-10)
V'S o VS A o A

BCN-Sant Feliu BCN-Sabadell BCN-Mataré BCN-la Garriga BCN-Cubelles BCN-EL Vendrell

de Llobregat ——
| Font dades: elaboracio propia distancia (km) |
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Cost real i cost percebut de la moto

Regid Metropolitana de Barcelona. Any 2018

cost per trajecte (km)

=00

-~ ‘if'—._“%_e. TARIFA (T-10)

4,05 €

0 km 10 km 20 km 30 km 40 km 50 km 60 km
-

VN A o A ' N
BCN-Sant Feliu BCN-Sabadell BCN-Mataré BCN-la Garriga BCN-Cubelles BCN-EL Vendrell

de Llobregat
distancia (km)

| Font dades: elaboracié propia J

|l TP isbnreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat
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Mas bienestar
Menos estrés

Conducir un vehiculo particular requiere
un estado de atencibn permanente
mientras que ir en transporte publico se
puede compatibilizar con la lectura u otras
actividades. El transporte  publico
contribuye a reducir el estrés, tanto por la
reduccion del trafico como por el hecho de
no tener que sufrir por la conduccion.

More wellness
Less stress

Driving a private vehicle requires a state
of permanent attention, while going on
public transport can be made compatible
with reading or other activities. Public
transport helps reduce stress, both by
reducing traffic and by not having to suffer
from driving.

Meés benestar
Menys estres

Conduir un vehicle particular requereix un
estat decatenci 6 pe
anar en transport public es pot
compatibilitzar amb la lectura o altres
activitats. El transport public contribueix a
reduir ané pes la megluccio del
transit com pel fet de no haver de patir per
la conduccio.
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Conduir un vehicle particular requereix un estat
public es pot compatibilitzar amb la ledura o altres activitats. El transport public contribueix a reduir

|l cestreées, tant per |l a reducci 6 del transit com pel
Tehas preguntat mai quin és el valor del sipodems? So
escollir entre dues éncompéarablealtempmsique passem esduint @ emps que

anem en transport public?

La conduccio és una activitat que requereix una atencié practicament completgue no es pot aprofitar

per fer altres activitats que si son possibles en el transport public. Convertir el temps de viatge en un
temps Gtil per a | a lectura o |l centreteni ment ens
viatges en transport public durin un temps raonable.

Cada vegada es perden més hores per congestite forma que la conduccié pren un temps indeterminat

[ pren hores de |l eure o obligacions personals del
de 2017 xifra en 28 hores anuals el temps perduen congestié per cada conductor de mitjana a
Barcelona. El mateix estudi relata que el 10% de els hores de conduccié la persona que viatja circula en
congestio.

[
Hores perdudes en congestio per habitant i any

I percentatge de conduccio en congestio
Espanya. Any 2017

42 h 40 h

o,
13%
28h L.,
25h
10% .
s 4%
11%

15h 13h

. 11h
7% 8%

Cv ox

PRORDDD
PRORRDD
P08
1)),
2000
»b

Sy a0
Madrid Cartagena  Barcelona Valéncia Sevilla Palma Bilbao Zaragoza Pamplona
(Mallorca)
LFon! dades: Inrix Global Traffic Scorecard J
| o TP ikebnreusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat
La conducci 6 per anar a |l a feina, estudimg. Segonslcalt
| G¥Estudi o sobre | as distraccions mentales de | os

conductors espanyols assegura que té una conduccié més agressiva quan es troba estressat, i un 52%
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assegura que és la propia conducci6 alloquel s estressa. EI mateix estudi
un 28% les possibilitats de patir un accident de transit.
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Sobre nosaltres

La PTP és una entitat sense anim de lucre que té com a finalitat general la difidsen la societat dels
valors i avantatgesde la mobilitat sostenibleenlc or dr e ur bani st ic,sanitaeisarial,ld mi c ,
en la seva contribuci6 a la millora de la qualitat de vida, la seguretat vial igquilibri territorial.

La associaci6 se centra en la promocié desls d e | transport puablic i del
ferrocarril en detriment del vehicle privat i del camié, respectivament, aixi com en la promocié de la
mobilitat no motoritzadailc ambi ent al i t zaci 6 i racionalitzaci é6 de

Sobre nosotros

La PTPes una entidad sin animo de lucro qudiene como fin general la difusién en la sociedad de los
valores y ventajas de la movilidad sostenible erl orden urbanistico, econémico, ecolégico, sanitario y
social, y en su contribucion a la mejora de la calidad de vida, la seguridad vial y el equilibrio territorial.

La Asociacion se centra en la promocion del uso del transporte publico y del transportiee mercancias
por ferrocarril en detrimento del vehiculo privado y del camién respectivamente, asi como en la
promocion de la movilidad no motorizada y la ambientalizacion y racionalizacion del vehiculo privado.

About us

The PTPis a non-profit organization that has as a general purpose the dissemination in society of the
values and advantages of sustainable mobility in theurban, economic, ecological, health and social
order, and in its contribution to the improvement of the quality of life, road safety and territorial balance

The Association focuses on the promotion of the use of public transport and the transport of goodbsy
rail to the detriment of the private vehicle and the truck respectively, as well as the promotion of non
motorized mobility and the environmentalization and rationalization of the private vehicle.
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