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Problematica

1. R3 en una situacio al Llimit de la seva capacitat
2. El Valles, mal connectat entre si en transport public
5. Montcada, ciutat castigada per les infraestructures

4. Condicionants que afegeixen complexitat
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R3 en una situacio al limit de la seva capacitat

Situacio actual

e Via unica des de Montcada Bifurcacio fins a La Tor de Querol: alternanca de pas
amb creuament unicament en estacions.

e C(lara limitacio de la capacitat (maxim 2-3 trens/hora/sentit) i problemes de
fiabilitat: es fa palesa la necessitat d'una duplicacié.

e Recentment s’han iniciat els estudis per a fer possible la duplicacié fins a Vic. A
meés, el tram Parets - La Garriga i la sortida sud de Vic ja estan en obres.
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R3 en una situacio al limit de la seva capacitat
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EL Vallés, mal connectat entre si en transport public

Un 46% dels desplacaments
del Valles a Barcelona es fan
en transport public.

Nomeés un 13% dels viatges
dins del Valles es fan en
transport public

Font: PEMV.

Real Club de Golf El Prat@

/“ () Bar(
@ Parc de L'Hostal del Fum o AL del
— - arets de
i Gallecs X
Terra§sa\\J Hospital de Terrassa o Mare Valles

Castellarnau de Déude la Salut

Polinya

Torre-romeu Ibis

X

\

N\ Sant.Quirze
\ del Valles

M/ollet
del'Valles

La Bassa de Sant Oleguer

Santa Perpétua
de Mogoda

Mar

Sant Fo
Campsel

Bellaterra UAB Faculfat

de Biggiehcies N\
Rubi [-}/ Serraperera

o
\ B
W /
\ Sant Cugat
>orta Mira-sol N RN del Valles

1

Ripollet

Hospital Univer
Germans Trias i

Monestir de Sant
Jeroni de la Murtra

1/1

W femVallés



L’ intercanviador R3/R8

La importancia de l'intercanviador R3/R8:
e Alternativa per descongestionar la C-17 i lAP-7

e Viatges cap al Vallés Occidental des de La Garriga, Osona i
Ripollés

Aprox 9000 desplacaments al dia en tots els modes, actualment.

La connexio amb la R3 és actualment l'Unica connexio de la R8 que
encara no s’ha plantejat com resoldre.
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Montcada, ciutat castigada per les infraestructures

Viaries:
e (-17:4 carrils, semi-soterrada, 26.000 vehicles al dia. 3 entrades/sortides amb la
ciutat.

e (-33:6 carrils, en viaducte, 110.000 vehicles al dia. 0 entrades/sortides amb la
ciutat.

Ferroviaries:
e R2:2vies,anivell, 4 trens/hora i sentit. 1 estacié (Montcada i Reixac)

e R3:1 via, anivell, 2 trens/hora i sentit. 2 estacions (Montcada - Ripollet i Montcada
Bifurcacio)

e R4/R7:2 vies,terraple, 6 trens/hora i sentit. 3 estacions (Montcada i Reixac -
Manresa, Montcada i Reixac - Santa Maria i Montcada Bifurcacio).
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Condicionants

Al sud del riu Ripoll

e Limitacio fisica de l'espai disponible
per desdoblar la via

e Encaixonament de la via de la R3
entre la C-17 i els habitatges.
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Condicionants

Al nord del riu Ripoll

e Hi ha espai disponible

e Mala qualitat urbanistica de l'encaix
via/ciutat




Quines propostes hi ha a
sobre de la taula?
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Duplicacio pel corredor actual

e Proposta recollida al Pla de
Rodalies i ja estudiada pel
Ministeri de Foment el 2008.

e Aprofita el tracat de la R4 i
R7 fins a Montcada i Reixac -
Manresa i, a partir dalla,
utilitza la plataforma actual.

e Montcada i Reixac va
expressar la seva oposicio
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Connexio R2-R3 a Mollet

Proposta recollida a PDI 2021-2030 i com a alternativa a U'Estudi
Funcional

e (onflictes de capacitat R3-R2-R11: creem
un nou coll d'ampolla (!)

e Impossibilitat de millorar el servei a la part
metropolitana de la linia

e Risc de deixar els barris nord de Montcada i
La Florida (SPM) sense tren o amb mal
servei

e Impossibilita o dificulta (depen del cas)
l'intercanviador R3/R8

La veiem com a ramal alternatiu, no principal.
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Perque es un coll dampolla?

Montcada Bifurcacid [ Montcada Ripollet Sta.Perpétua?  Mollet Santa Rosa

Opcio 1: ) (

Desdoblement R3 i

Montcada i Reixac Montcada i Reixac Mollet Sant Fost (I

£ b Givies E

Montcada Bifurcacio [l Montcada Ripollet Sta. Perpétua GE? Molet Sauta Rosa
Opcio 2:
Manteniment R3 i Ty i s
) ontcada i Reixac ontcada I Reixac Mollet Sant Fost (@
R2 amb 3 vies

Montcada Bifurcacio [iZ} M M Mollet Santa Rosa
Opcio 3:

Desmantellament
R31R2 amb 3 vies

Montcada i Reixac Montcada i Reixac

Mollet Sant Fost (B

[&TP)
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Estudi Funcional | Estudi Informatiu
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LEl esta obert a estudiar altres opcions

Por otro lado, para la duplicacion de la R3 en el tramo objeto del estudio informativo habra
que tener en cuenta no solo la posibilidad de duplicar por el mismo corredor sino distintas
alternativas funcionales, al menos las siguientes:

e Duplicacion por el corredor actual (solucién propuesta en el Plan de Rodalies)

e Conexion de R3 a R2 en el nudo de Mollet

e Nueva linea por fuera de los nucleos urbanos de Montcada y la Llagosta, entrando
por la nueva estacion de Santa Perpetua de Mogoda Riera de Caldes en el By pass
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Quina proposta
plantegem?
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Aspectes irrenunciables

”.”la Tor de Querol
Enllac amb

a 2h

1. Cal desdoblar la R3 integrament fins a 5
Montcada Bifurcacid, perque tingui la
maxima capacitat (ara i de cara al futur)

1 tren

2. Cal facilitar l'intercanviador R3/R8:
alternativa per descongestionar C-17/ i ® LaGarriga
AP-7:viatges entre el Valles Occidental i
V.Oriental nord (La Garriga), Osona i _ 2L ertacamb
RipOlléS. ® Montcada Bifurcacié

|
I'a 'Hospitalet

I 4 trens/hora
1 (+1 semi)
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Reflexio

e “No tenim espai” per desdoblar la R3

e Pero tenim 10 carrils per entrar |
sortir de Barcelona! (i només 5, aviat
6, vies de tren)

Podriem treure espai al vehicle privat
per a donar-lo al transport public?
(ferroviari, en aquest cas)

Podriem treure carrils per fer-hi vies?
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Podem reduir espai al vehicle privat?

Des de la fi del peatge a la C-33
(2021), la C-17 s’ha reduit en 30.000
vehicles/dia (-50%).

La C-33 encara té marge per assumir
més vehicles.

Una C-17 amb 2 carrils (1 d'anada i un
de tornada) i estructura urbana podria
assumir fins a 10.000 venhicles.

o 10.000 més podria assumir-los la
C-33

o 10.000 més podrien passar a una
R3 millorada

o vehicles pesants a nova variant
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Evolucid del nombre de vehicles a la C-17 i C-33. Font: OMC.
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Proposta PTP-femValles

Desdoblar la R3 aprofitant una de
les 2 calcades de la C-17.
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Proposta PTP-femValles

Desdoblar la R3
aprofitant una de les 2
calcades de la C-17.

Part 1

Al sud del Riu Ripoll,
mantenir el tracat actual
de la R3 pero guanyant
l'espai necessari a
autovia.
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Proposta PTP-femVallés

Desdoblar la R3
aprofitant una de les 2
calcades de la C-17.

Part 2

Al nord del Riu Ripoll,
desviar el tracat actual
per fer-lo passar per una
de les dues calcades de
la C-17 soterrada.
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spectes tecnics de la proposta
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Guany despai urba per a la ciutat

Espai urba alliberat pel canvi de tracat

Espai urba alliberat per Possible carril bici/vianant
reduccio de la CG-17 per a creuar el riu Ripoll
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Proposta PTP-femValles

Avantatges:
e Augment de la capacitat: trens cada 10-15 minuts (4-6 trens/hora i sentit).
e Major centralitat de lestacio de Montcada-Ripollet

e (onversido de la C-17 a una via urbana, eliminacio del transit de pas,
conversio a carril per banda (1+1) i millora dels enllacos amb els carrers
adjacents

e Augment despai urba disponible per Montcada, abans dedicat a enllacos
viaris, I millora de la qualitat urbana amb un tracat integrat de la R3.

Les dues parts (nord i sud del Riu Ripoll) podrien arribar a ser independents.
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Augment de la capacitat

5 & @ . Una linia doble té un limit de
< p . . .
Q&Q & .\o&‘ @F‘ Rl s Oqob capacitat molt superior (teoric, fins
) N AL 2 @ AN N .. .
z>°\<\@ 2 P @"‘&0@0 & b@,‘“ 2 a 20 trens/hora). Les limitacions
&P WP O G X P Ty serien:

é{@ AN A P P (bb‘b S & @ . ’

& & & & F F L RO & e La capacitat dels tunels de
R o o o o o o & &F & & o -
AR A R A A - S S Barcelona (que s'esta
H I D DN DS DD DS D DS DS D S e . .

estudiant)
424 431 436 439 445 448 451 454 459 502 506 509 515 e La configuracio de
454 501 506 509 515 518 521 524 529 532 536 539 545 semidirectes.

524 531 536 539 545 548 551 554 559 6.02 6.06 6.09 6.15
Seria molt raonable tenir 5

trens/hora, un cada 15 minuts
parant a totes i un semi-directe.
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Major centralitat de l'estacio




Cobertura de les estacions - Actualment
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Cobertura de les estacions - Proposta
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Eliminacio del transit de pas a la C-17

Modificar els enllacos dentrada i sortida, especialment per la cal¢ada sud/est,
(actualment direccio Granollers) per donar caracter de via urbana.

§ W IES o ol K ¥ ]

o i AL : :
R § B
i)

*

;
i RN Y \ &
ofitcada Bifurcatic RN e e R

- “emgmia
3

Cpoumg B
-y

w5 ey stman
¥
W
e

sy
~

EapESh

e oY 1N
. 0 SRR G

-au“)‘rn
ey

Aq' ] L O ‘
e BRI SR ) e
_Beat Oriol/Can-Tapiola,, -

X(DM l epeauop)

EOIUOIAL -

Av. Rieraife st,cuat o

¥ ?
....... N ; 5
e Z
b g
7 S
S 4 ko
.: 1 3
& 4 : 5
...... 3 ¥ i }
) = ) D g | F
CJ Y » |
5 " § 8 R Fl “ |
& “ . Sﬁ v, 'S : & ¥ % @ \
f \'\ EI' L 7", Ef‘ ' - L ;’ ¢
S R AL NI

W femVallés



Per evitar que el transit de pas de la C-17 passi
per Montcada, es proposa la construccio de dos
enllacos amb la C-33, a La Llagosta i Montcada

Bifurcacio
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Resum Proposta PTP-femValles

Desdoblar la R3 aprofitant una de les 2 calcades de la C-17.

e Al sud del Riu Ripoll, mantenir el tracat actual de la R3 pero guanyant lespai
necessari a lautovia.

e Al nord del Riu Ripoll, desviar el tracat actual per fer-lo passar per una de les dues
calcades de la C-17 soterrada.

Avantatges:

e Augment de la capacitat: trens cada 15 minuts (4 trens/hora i sentit).

e Major centralitat de l'estacié de Montcada-Ripollet

e (onversio de la C-17 a una via urbana, eliminacio del transit de pas, conversio a
carril per banda (1+1) i millora dels enllacos amb els carrers adjagents

e Augment despai urba disponible per Montcada, abans dedicat a enllagos viaris, i
millora de la qualitat urbana amb un tracat integrat de la R3.
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Conclusions
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Conclusions

S’ha estudiat la viabilitat de la proposta per assegurar que:
e No requereix pendents superiors al 3% ni radis de gir impossibles.
e No topa amb cap element infranquejable (habitatges, espais protegits, elements

estructurals, etc.)

Conclusions:

e Lobra és factible.

e Requereix foradar de forma meés profunda el tunel actual de la C-17.

e Requereix ‘obrir”’ la zona de la nova estacié, durant les obres, i nou tunel sota el
carrer Pla de Matabous.

e Suposa, a la practica, el soterrament de la R3 al seu pas per Montcada i té un
impacte durant el periode dobres molt menor que duplicar pel tracat actual

Pressupost estimat: entre 150 i 180 M€ aproximadament.
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Quina R3 volem?

=

Cada 15 minuts des de 'Hospitalet fins a La Garriga. Aquest és l'ambit més
densament poblat i on es requereix un servei molt frequent, i amb capil-laritat,
per tant, amb parada a totes les estacions.

Cada 30 minuts fins a Torellé (ambit de les Rodalies no metropolitanes), a partir
de lallargament de la meitat de les expedicions del punt anterior.

Interval de pas d’1 hora fins a Ripoll (0 Ribes en epoca de demanda estacional
alta) i cada 2 h fins a la Tor de Querol (serveis Regionals o Exprés), amb
expedicions propies i regim de parades més esporadic, que permeti assolir
major velocitat comercial de la linia, de la qual es beneficiarien també ciutats
de l'ambit de Rodalies com Vic, la Garriga o Granollers - Canovelles.

Mallatge del servei tant a 'extrem nord, amb la possibilitat de transbord a la
linia de Tolosa i el tren groc, com a 'ambit del Valles, permetent facilitar també
els viatges entre leix la Garriga - Osona - Ripolles i el Vallés Occidental (UAB,
Sabadell/Terrassa, P.I. Can Sant Joan, etc.) amb un transbordament.
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Proposta de desdoblament de la R3 al seu pas
per Montcada i Reixac

1 de febrer de 2024
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Annexos
Annexos

1 de febrer de 2024
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Node estrategic Montcada - Trinitat

ESTAT ACTUAL

e Lentorn de lestacié de Montcada Bifurcacio i
lentrada a la Meridiana constitueix un dels
principals punts de transformacio urbanistica del
nou PDU metropolita (nou ambit de centralitat).

e En aquest context, proposem un nou acces a la C-33
a Montcada Bifurcacio, i transformacio de les
calcades de la C-17 fins a Av. Meridiana per a la
mobilitat activa i transport public, estenent la
reforma de la Meridiana fins a Montcada.

font: PDUM
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Node estrategic Montcada - Trinitat
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Eliminacio del transit de pas a la C-17

Enllag 1: Carrer Quarters (ambit sud del Riu Ripoll)

Sﬁperﬂ'&ie dedicada :}
a la proposta :

" Direccid ; e ; ' V A el W | Direccid 1
\ L | F BCNEM |

Allargament carril bici fins a Barcelona  Es conserven els actuals accessos Entorn més amable pel veinat
a la C-17 en aquest punt
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Eliminacio del transit de pas a la C-17

Enllag 2: Avinguda Riera de Sant Cugat

Nou enllag a la C-17 des de lAv. Riera de
Sant Cugat (només per anar/venir de Bcn)
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Eliminacio del transit de pas a la C-17

Enllag 3. Beat Oriol/Can Tapiola

Nova rotonda per a l'accés/sortida Resol els 2 sentits Reduccio de velocitat
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Eliminacio del transit de pas a la C-17

Enllac 4. Torrent de Can Payas

Nova rotonda per a l'accés/sortida Resol els 2 sentits Reduccid de velocitat
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Enllac nus de mollet

Nus de Mollet
<9 8w En|lac C-33/C-17 Osona

§" 4 === Enllag C-337C-17 (comu C-59)
=== Calcada C-17 Osona (1 carril)
C-33 BCN (3 carrils)

‘@l === C-59

| = Calcada C-17 Osona (2 carrils)
/i -33 Girona (3 carrils)




Eliminacio del transit de pas a la C-17

Deswament dels vehlcles pesants per fora de Montcada

Aprofitar la pacificacio de la C-17 per
desviar els vehicles pesants per fora de
la ciutat

El tracat proposat suposaria una
connexioé més rapida entre la C-17 i la
C-58, i evitar entrar al Nus de la
Trinitat

Millora la connexio dels poligons
industrials amb L'AP-7, especialment de
El Clot i La Granja

—

, Suposa la construccié d'una nova
); Proposta de by-pass per a ’ H 1
e calcada d’'uns 270 metres de longitud i
= pont sobre el Torrent de Can Duran
U’@Iﬁ@ﬂ@ <3 ®ee \ariant per C/Joan Mird

g === Tram per construir




Proposta de desdoblament de la R3 al seu pas
per Montcada i Reixac
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