Barcelona, 10 de novembre de 2024

El tramvia arriba a Verdaguer: la historia d’'una lluita
liderada per part les entitats que no s’ha acabat

La interconnexio del Trambesos i Trambaix avanga amb la inauguracio del tram Glories -
Verdaguer.

Les lluites ciutadanes en suport al projecte han estat decisives per desencallar un bloqueig
politic que ha durat déecades.

Ahir també es va recuperar el tramvia de Valéncia, afectat pels aiguats de la DANA.

Avui, 10 de novembre de 2024, és finalment una fita historica per al transport public de l'area
metropolitana de Barcelona, no només per ampliar-se la xarxa ferroviaria, sind per la
reconversié d’'una part de la Diagonal a la mobilitat sostenible, després de molts anys de lluita
ciutadana.


http://www.transportpublic.org
mailto:info@transportpublic.org
https://api.whatsapp.com/send/?phone=34682659483&text=Vull+donar-me+d%27alta+al+servei+de+missatgeria+de+WhatsApp+de+la+PTP&app_absent=0

Un éxit més d’'una llarga evolucio

Implantacié del tramvia a I’area metropolitana de Barcelona
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Arribar fins aqui ha estat un procés molt llarg, més per com de costos ha estat l'aprovacio
politica que per la dificultat técnica o els costos de la seva construccio.

Els primers estudis per unir tota la Diagonal, per part de TMB (Transports Metropolitans de
Barcelona); o bé per connectar un dels seus extrems amb diversos municipis de la comarca del
Baix Llobregat, per part de UEMT (Entitat Metropolitana del Transport, embrid de l'actual AMB),
daten de finals dels anys 80 i principis dels 90 del segle passat.

Lany 1996, UEMT i TMB, entre altres, van organitzar una "prova pilot" del tramvia de la
Diagonal, un tramvia demostratiu de 650 m en via uUnica entre la placa Maria Cristina i el carrer
Entenca. Lany 2001, LATM adjudica per separat dos projectes: Trambaix i Trambesos, a causa de
les reticéncies del govern de l'alcalde Clos per executar la part central.

La feina continua i conjunta de les entitats ha estat decisiva per aconseguir que el plenari
municipal de Barcelona desencallés la interconnexi6é dels tramvies, amb el suport especial de
l'alcalde Hereu i l'alcaldessa Colau.

Des de la PTP hem estat part activa de nombroses iniciatives des de finals dels anys 90 per a
lexecucid del projecte complet, i hem tingut una participacidé molt activa en les dues
plataformes que més i millor han treballat per al convenciment ciutada i politic d'aquest
projecte: “Diagonal per a Tothom” (2009-2014) i “Unim els tramvies” (2017).

Durant aquests anys aquestes plataformes han fet multiples esforcos de sensibilitzacio i
promocié de la reconversio de la Diagonal, entre les quals la demostracié de capacitat el
tramvia en doble composicio respecte al vehicle privat i als autobusos a les interseccions
semaforitzades lany 2017 o la manifestaci6 amb Llassistencia de més de 1.000 persones
organitzada l'any 2018.



Espai que ocupa el transport de 200 persones

1 75 cotxes 2 autobusos articulats 1 tramvia senazill 200 no motoritzades
Demostracio realitzada per la Plataforma "Diagonal per a Tothom". 02/05/2010

A més, els estudis de la PTP van anticipar el cost-benefici favorable a la unié de Trambaix i
Trambesds Ll'any 2005, aixi com la seccio tipus més eficient per encabir el tramvia a la Diagonal
l'any 2009, que finalment ha estat la implantada entre Marina i Verdaguer.

Pocs projectes de transport sostenible han tingut una accié reivindicativa tan constant, malgrat
la manca de suports politics durant molts anys. Sense aquests suports, és molt possible que la
dinamica institucional hagués fet caure el projecte en loblit.

Un tram que s’ha construit sense catenaria

Un dels aspectes caracteristics del tram entre Glories i Verdaguer que avui s'inaugura és la seva
construccié sense catenaria, siné amb tercer rail o alimentacié pel sol (lanomenat ‘APS”), a
diferéncia de la resta de la xarxa del Trambaix i el Trambesos, la qual respon a una motivacio
purament estética. Des de la PTP sempre hem defensat que aquesta no era la solucié idonia, per
ser més cara i no aportar avantatges des del punt de vista del transport. Considerem que la
catenaria es pot integrar perfectament en el paisatge urba i sabem que suposa un menor cost,
major fiabilitat i menor consum energeétic que qualsevol altra solucié. No obstant aixo, un cop
instal-lat UAPS, veiem important potenciar esforcos per fer que aquest sistema sigui capag de
recuperar lenergia de les frenades -tal i com succeeix amb la catenaria- i fer-lo interoperable
amb altres proveidors de tramvies, per evitar monopolis.

Transport public i reforma urbana

Aquest projecte també ha estat un exemple de la relacid crucial entre la millora del transport
public i la millora urbana de la ciutat. En l'ambit de la Diagonal, a implantacié del tramvia ha
anat acompanyada de la pacificacié del carrer, laugment despai pel vianant, la creacidé d'un
carril bici de qualitat i l'augment de lespai verd, essent un molt bon exemple de relacié
simbiotica entre el transport public, la mobilitat activa i la qualitat urbana.



En canvi, el disseny escollit a la plaga de les Glories no ha tingut prou en compte les necessitats
del transport public en superficie i ha relegat el tramvia a una part lateral de la plaga,
obligant-lo a fer ziga-zagues i a tenir més punts de conflicte amb els vianants. Aixo penalitza el
temps de viatge per creuar la placa i perjudica el servei que el transport public pot oferir a la
ciutadania.

Un éxit més, pero que no sigui L'ultim

A més de la divulgacid dels beneficis socials i ambientals del projecte, hem de mantenir una
actitud vigilant amb ladministracié publica, tant per completar el projecte en el tram que falta
(Verdaguer - Francesc Macia), com per evitar el recorregut tortuds sense practicament beneficis
que LAjuntament planteja sobre la part nord de Glories. També és important aconseguir el pas
per Laurea Mir6 a Esplugues, que permetra una connexié més rapida des dels municipis del Baix
Llobregat, aixi com l'execuci6 de les ampliacions pels dos extrems.

A més, també cal comencgar a plantejar, per a mig i llarg termini, la necessitat de transformar
altres grans corredors de la ciutat, com ara la Gran Via, tal i com s’ha fet amb la Diagonal.

Avui és, doncs, un dia denhorabona historica per al transport public de l'area metropolitana de
Barcelona, perd ens queden molts objectius a lluitar perqué la bona noticia sigui completa.

No podem oblidar que ahir també va ser un dia desperanca per als nostres companys i
companyes de l'area metropolitana de Valéncia, ja que es restableix el servei tramviaire de
Valéncia, un dels molts serveis que van quedar afectats pels terribles aiguats de la DANA. A més,
és de rebut recordar que fou Valéncia la primera ciutat de UEstat espanyol en recuperar el
tramvia en la seva versié moderna, l'any 1994.



